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PINTA
UUSIKSI

Uusiorenkaiden valmistus-
tekniikka on kehittynyt huo-
mattavasti viime aikoina.
Kun pinnoitukseen sopivat
rengasrungot valitaan huo-
lella, uusiorenkaalle saa-
daan uuden renkaan omi-
naisuudet.

Lammilla toimiva Assa
Uusiorenkaat (kts. s. 8-11)
pitaa sinnikkaasti suoma-
laisen uusiorenkaan lippua
ylla. Toimitusjohtaja Ant-
ti Vallinen uskoo, etta uu-
siorenkaan aika koettaa vie-
13 uudestaan, kun nyky-
ajan laatu ja ajatukset koh-
taavat. Erityisesti nuori au-
toilijoiden sukupolvi haluaa
renkaita, joiden valmistami-
nen kuormittaa ymparistoa
mahdollisimman vahan.

Mallia henkildautojen
renkaille nayttaa raskas lii-
kenne, jonka renkaista kay-
tdnnossa jokainen pinnoite-
taan vahintaan kertaalleen.

Uusi kulutuspinta
antaakerran
kiytetylle
rengasrungolle
uuden eldamain.
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Kehitystyo kantaa

KAYTOSTA POISTETTUJA AUTONRENKAITA ON KAYTETTY PAAASIASSA
maarakentamisessa, jossa niistd on tehty esimerkiksi tieston rakennus-
ainetta, pehmeitd alustoja ratsastuskentille ja kevennysrakenteita vaa-
tiviin kohteisiin.

ME HALUAMME OLLA ENTISTA NAKYVAMMIN

mukana maamme kiertotalouden kehittdmisessa. , ,
Renkaista pystytddn jalostamaan myds aiempaa

korkeamman lisdarvon materiaaleja teollisuuden °|em me

raaka-aineiksi. Téllaisia ovat vaikkapa ddnieris- pﬁﬁttaneet
tysmattoihin ja kengdnpohjiin kdytettavd kumi- k
jauhe. Tdhdn asti vastaava raaka-aine on tuotu rakentaa

pddasiassa ulkomailta, silld maastamme on puut- uuden
tunut korkeamman jalostusasteen kisittelylaitos. ren ka i d en-

[ 13 ]
NYT SUOMEN RENGASKIERRATYS OY ON PAATTA- kas“teIY'
nyt rakentaa Lopelle uuden renkaidenkisittelylai-  |aitoksen
toksen, jonka kapasiteetti on 20 000 tonnia. Vas-
taammeJ investoiE;milla EU:n kierrdtysvelvoittei- LoPe“e‘
siin, silld uudessa kisittelylaitoksessa pystymme
jalostamaan renkaista nykyistd korkeamman
jalostusasteen materiaaleja. Laitos valmistuu vuoden 2022 syksylld ja
kdynnistdd toimintansa vuoden 2023 alussa. Seuraamme investoinnin
etenemistd lehtemme tulevissa numeroissa.

VUOSI 2019 OLI ENNATYSTEN VUOSI. VUODEN LOPULLA
saavutimme miljoonan kerdtyn rengastonnin rajan. Kerays-
toiminnan aloitimme vuonna 1996. Viime vuonna teimme
uuden enndtyksen myds vuotuisessa kerdysmadrdssd, kun
kerdsimme renkaita 61 436 tonnia. Edellinen enndtys oli
vuodelta 2018. Tuolloin renkaita kerdttiin 4 284 tonnia
vihemman.

TOIMISTOLLAMMEKIN TAPAHTUU MUUTOKSIA.
Assistentti Eeva Sademaa jda eldkkeelle 1.5. alkaen.
Hinen seuraajanaan on aloittanut 2.3. Niina
Korpi.

Turvallisia kilometrejd,

et

Risto Tuominen
paatoimittaja
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Jalleen uusi enn .
Viime vuonna Suomessa on keratty kierratykse ni atyksell 1436 tonnia kaytosta
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Kerro, mista haluaisit lukea tissi lehdessa? palaute@rengaskierratys.com

Kesidrenkaiden paaurien syvyyden
pitaa olla vahintdidn 1,6 mm.
Padurilla tarkoitetaan leveita
uria noin kolmen neljanneksen
laajuudella renkaan kulutuspinnan
keskiosassa. Vetisille keleille

suosituksena on vihintaan
4,0 mm:n urasyvyys.

VANTEET POIS
LISAMAKSULLA

Rengaskierratyksen vastaanotto-
pisteet ottavat maksutta vas-
taan vain vanteettomia renkaita.
Rengasliikkeet poistavat vanteita
erikseen sovittavaa korvausta
vastaan.
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YMPARISTOASIAT
HALLINTAAN

Suomen Rengaskierratys Oy
on julkaissut jasenyrityksilleen
suunnatun ympaéristokasikirjan.
Kay tutustumassal!
www.rengaskierratys.com/
ymparistoohjelma

20.4.

Tana vuonna nastarenkaat
pitda vaihtaa pois viimeistaan
maanantaina 20. huhtikuuta; tosin
niita voi kdyttaa senkin jilkeen,
mikali keli sita edellyttéa.

ElI KUMITETTUJA
TELOJA, KIITOS!

Kumitettu tela rikkoo rengasleikku-
rin. Siksi niita ei saa jattda Rengas-
kierratyksen vastaanottopisteisiin
renkaiden sekaan. Kumitettuja

teloja kaytetdan muun muassa pien-

kaivureissa
ja moottori-
kelkoissa.

Vieraile verkko-
sivuillamme

Voit jattaa kaytetyt renkaasi mak-
sutta johonkin yli 2 900 vastaan-
ottopisteestamme
ympari maan.

Lahimman loy-

dat verkko-

sivujemme

katevasta

karttapal- Me teemme
mustasta

velusta.

www.rengaskierratys

Tiesitko tamain renkaiden kulumisesta?

1.

Tarkkaile renkaiden
kulumista ja vaihda
tarvittaessa renkaiden
paikkoja.

2.

Oikeat pyorakulmat ja
tasapainotukset varmis-
tavat renkaan parhaan
suorituskywvyn.

3.
Nastarenkaiden
pyorimissuunta on
sailytettava samana
koko kayttoian ajan.
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TEKSTI JA KUVA JUSSI ESKOLA

Myyntijohtaja Mikko Hanninen, mista
RengasDuo Oy tunnetaan?

Olemme rengasalan tukkuliike. Olemme riippu-
mattomia, eli emme ole minkain tietyn valmista-
jan jakeluorganisaatio. Valikoimissamme on henki-
l6autojen, kuorma-autojen ja maansiirtokoneiden
renkaita. Maatalouskoneiden renkaita on tulossa
tind vuonna. Kun aloitimme viisi vuotta sitten,
meitd oli kaksi, ja tein t6itd kotoa kdsin. Nyt meilld
on 26 tyontekijad ja 30 000 neliota varastotilaa.

Milld pistitte pyordt pyorimddn?

Iso varasto on valttimme. Voimme kiiresesongin
aikana toimittaa laajasta valikoimastamme tuot-
teita asiakkaille nopeasti 24 tunnin sisilld. Suomi
on vahdn niin kuin saari Euroopassa tdillda meren
takana, joten ulkomailta voivat toimitukset kes-
tdd viikosta kahteen. Meilld on helppo tilausjdrjes-
telmad asiakkaille. Tiimity® on meille tdrkedd. Ndi-
den vahvuuksien ansiosta olemme parjanneet.

Miten paddyit rengasuralle?

Kouluaikoina 15-16-vuotiaana aloin laitella autoja
autotallissamme maaseudulla. Kuulimme, ettd ren-
kaat olivat halvempia Saksassa. Ei oltu EU:ssa eikd
ollut Internetid. Aina 18ytyi joku kysymadan ren-
kaita. Toimintamme muuttui vdhitellen tukku-
kaupaksi. RengasDuossa olen ollut mukana alusta
alkaen - myos pienelld osuudella omistuspohjassa.
Mukavin tyopaikka, mitd minulla on ollut.

Paras palaute asiakkaalta?

Vaikka olen ollut rengasalalla jo pitkadn, vieldkin se
paras palaute on - varsinkin sesonkiaikoina - kun
asiakkaat sanovat, ettd toimitukset sujuvat hyvin.
Onnistumisesta tulee hyvd mieli. Olemme saaneet
palveltua asiakkaan hyvin.

Mikai saa vanteen kiristymain?

Ei tdlld alalla saa pienestd hermostua. Rengasalalla
ei kerry vuosikymmenis, jos ei parjdd hektisessa
tyOssd kiireisind sesonkeina. Kaikki rengasalan
ammattilaiset joutuvat silloin venymadén ddrirajoil-
leen. Kokemuksen my6td oppii, ettd kun sesonki
on ohi, asiat palautuvat taas uomiinsa.

Fakta, jota moni ei tiedd?
Varastomme suuruus yllittdd monet. Kun kevitse-
sonki alkaa, meilld on vdhan yli 400 000 rengasta
varastoissamme Maskussa, Virolahdella ja Lap-
peenrannassa. Se on Suomen mittakaavassa paljon.



TURVALLISUUS

enkaat kelin mukaan

Miten kesadkuun alussa voimaan tuleva uusi tieliikennelaki vaikuttaa
rengas- ja ajoturvallisuuteen?

TEKSTI JUSSI ESKOLA -

nsi syksystd ldhtien on autoilijan omalla vas-
tuulla huolehtia oikeanlaisesta rengasvalin-
— nasta. Uusi tieliikennelaki astuu voimaan
kesdkuussa, eikd siind talvikelid maaritd endd
niinkddn kalenteri vaan autoilija.

Hyva niin, toteaa Autoliiton viestintdpadallikko
Jukka Tolvanen.

”Uudistus selkiyttda talvirenkaiden kiyttoaikaa,
vaikka jdd sinne tilaa tulkinnanvaraisuudellekin.”

Mikd on se talvikeli, jolloin on ajettava talviren-
kailla?

”On mielenkiintoista nihdi, miten keli maari-
tellddn. Poliisi valvoo renkaiden kiytto3, ja viime
kiddessa oikeusasteet maarittavat, mika on talvikeli”,
Tolvanen kertoo.

”On heitelty uhkakuvia, ettd jatkossa ajetaan kesa-
renkailla talvella, mutta siihen en usko.”

Jatkossa talvirenkaita on kdytettdvd marraskuun
alusta maaliskuun loppuun, jos sad tai keli sitd edel-
lyttaa.

Kun talvi on ollut téllainen, voisi kuvitella talviren-
gaskauden lyhentyvin, mutta Tolvanen arvelee kdy-
van pdinvastoin. Autoilijat haluavat pelata varman
pddlle - jo vakuutusturvansa takia.

KUVA GETTY IMAGES

“Arvelen enemmiston jatkavan talvi- ja kesdren-
kailla, mutta jatkossa talvirenkaiden vaihtosesonki
voi aikaistua lokakuulle. Jos ensilumet satavat aikai-
sin, talvirenkaat vaihdetaan alle saman tien. Eikd
niitd vaihdeta takaisin ennen kevdttd.”

Lakiuudistuksen my6td on uumoiltu rengasvalmis-
tajien tarjoavan jatkossa myds niin sanottuja vilike-
lin renkaita.

”En oikein usko, ettd ihmiset alkaisivat kierrattia
kolmea rengaskertaa autoissaan.”

Vakuutusyhti6 Ifin Suomessa teettimin tutkimuk-
sen mukaan 60 prosenttia vastaajista aikoo jatkaa
kuten ennenkin. Vain 16 prosenttia kaavailee vaihta-
vansa renkaita edestakaisin pitkin talvea - ”jos sdd tai
keli sitd edellyttda”, kuten uudessa laissa todetaan.

Tolvanen toivoo, ettei uudistuksen myota yleisty
niin sanotuilla Keski-Euroopan kitkarenkailla ajami-
nen ympdri vuoden. Sen sijaan talviajoon suunnitel-
lut laadukkaat kitkarenkaat saattavat yleistya.

”Sehin ei olisi ollenkaan huono asia jo tieston
kunnonkin kannalta. Tdllainen talvi varmasti vai-
kuttaa siihen, ettd jatkossa ihmiset miettivit aiem-
paa enemmadn, mitkd ovat itselle sopivimmat talvi-
renkaat.”

0
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Uusiorenkaiden toimi i Val $anoo.




HYOTYKAYTTO

ieraimista sisddn hiipiva kumin tuoksu ker-
too, ettd nyt ollaan suomalaisen kasityon
ddrelld.
”Vdlilld ihmiset eivdt usko. Kun he tule-
vat ostoksille meille, voin pyytad katso-
maan, kuinka renkaat valmistetaan”, Antti Vallinen
nauraa.

Vallinen on Lammilla toimivan Assi Uusiorenkai-
den toimitusjohtaja. Yritys valmistaa uusiorenkaita
eli antaa kerran kdytetylle rengasrungolle uuden eld-
man valmistamalla sithen uuden kulutuspinnan.
Renkaille annetaan kolmen vuoden takuun.

“Esivalitsemme kaikki rungot tarkasti késin ja
kdymme ne vield uudelleen lipi jokaisessa tyovai-
heessa. Siksi pitkdnkin takuun uskaltaa hyvilld mie-
lin antaa.”

YRITYKSEN TARINA ALKOI VUONNA 1978, KUN ANTIN
setd Risto Vallinen ja Reijo Honkala perustivat Assi
Rengas -nimisen pinnoittamon. Rengasoppinsa sielld
sai Antin lisdksi my6s hidnen veljensd Heikki.

Vield kymmenen vuotta sitten ndytti siltd, ettd
uusiorenkaat ottaisivat vauhdilla tuulta siipiensd alle.
Vuonna 2016 Assi Rengas kuitenkin ajautui kon-
kurssiin. My6s muut yritykset ovat ajaneet uusio-
renkaiden tuotantoaan alas. Vield vuonna 2006 Suo-
messa meni pinnoitukseen renkaita 1 930 tonnia
ja vuonna 2014 edelleen 923 tonnia, mutta viime
vuonna endd 376 tonnia.

”Kylld isoin syy markkinan havidmiselle ovat Suo-
men markkinoille tulleet halparenkaat”, Vallinen
sanoo.

Kun Aasiassa valmistetut renkaat alkoivat muu-
tama vuosi sitten vyorya markkinoille, ne rupesivat
samalla vddristdmadn kuluttajan mielikuvaa renkai-
den hinnoista. Halvimmillaan sarjan aasialaisia ren-
kaita saa satasella.

Se ei ole laatua, mutta se vaikuttaa hintamieliku-
vaan.

"Aasialaisten renkaiden hinta pitdisi saada sille
tasolle, milld tuotanto on jarkevaa.”

VUONNA 2016 ANTTI VALLINEN OSTI KONKURSSIPE-
sdn ja otti Assd Renkaan oman yrityksensi siipien
suojaan. Pitihdn Heikki-veljen pitkd tyd suomalaisen
uusiorenkaan eteen pitdd hengissa.

“Tamd uusiorengasvaihe pitdisi olla siind uuden
renkaan ja rengasmateriaalin uusiokdyton valissd,
silld jokainen uusiorengas sddstda uusiutumattomia
luonnonvaroja. Renkaan loppukéytté voidaan tehda
tdmadn jalkeenkin.”

Nykyisin Assi Uusiorenkaiksi nimensi muuttanut
yhti6 tekee kdsitydnd noin 5 000-6 000 rengasta vuo-
dessa. Kun rengasrunko on todettu ehjaksi, vanha
kulutuspinta raspataan pois, uusi kumi liimataan ja
paistetaan eli vulkanoidaan tiiviisti kiinni.

Vulkanoinnin yhteydessd rengas saa muotista
uutta vastaavan pintakuvion, joita yritykselld on kdy-
tOssd eri rengasvalmistajilta.

suomalaisen
kasityon
5§fellﬁ.

Oikeastaan vain runko voi pettad. Viallisia tulee
vastaan muutama vuodessa.

"Vield 1960- ja -70-luvuilla pinnoitettavaksi kelpasi
mikd runko vaan, ja etenkin ristikudosrenkaat hajo-
sivat usein. Vanhemmalla polvella on tuo aika muis-
tissa, mik3 vairistid mielikuvaa uusiorenkaista.”

MONI YRITYS TAVOITTELEE MONOPOLIASEMAA,
mutta Vallinen ndkisi mielellddn enemman kilpai-
lijoita uusiorengasmarkkinalla. Nyt "Assit” nautti-
vat hyvistd materiaalin saatavuudesta, mutta kilpailu
nostaisi koko uusiorengastuotannon profiilia.
“Kunhan ei yritetd tehdi liian halvalla. Se tuhoaisi
laatumielikuvan, jonka eteen on tehty pitkddn toitd.”
Ympdristotietoisuus ja tapa ajatella kuluttamista
ovat muuttuneet muutamassa vuodessa ehkd enem-



main kuin mikdin muu. Antti Vallinen toivoo, ettd
ihmisten hyvit ajatukset alkaisivat yhd useammin
ndkyd hintaa voimakkaampana tekijind myos ren-
gasmarkkinalla.

”Erityisesti nuoremmille kuluttajille ympdristoasia
on merkittdva tekijd rengasvalinnassa. Jo nyt ihmi-
sid tulee Helsingistd ja muualtakin kaukaa tekemdin
kauppaa tinne Lammin perukoille.”

Oikealla markkinoinnilla pieni kotimainen uusio-
valmistaja voi turvata oman toimintansa. Sen sijaan
yhden ylimadrdisen eldmdn antaminen pinnoitta-
malla laajemminkin vaatisi enemman.

”Suurikin teollisuus ldhtisi kylld matkaan, kun
maamme hallinto sddtdisi lait, jotka tukisivat uusio-
kayttod silld, ettd tuotannosta pitdd olla tietty mddra
kierrdtystavaraa.”

Assi Uusiorenkaat tekee
toimitusjohtaja Antti
Vallisen johdolla kdsityona
noin 5 000-6 000 rengasta
vuodessa.

RASKAASSA
RENKAASSA
PINNOITUS ON OSA
MARKKINAA

Raskaassa liikenteessa pinnoitus on
enemmankin sdanto kuin poikkeus.

“Lahdemme siita, etta raskaan kalus-
ton renkaalla ajetaan noin 150 000-
250 000 kilometria, minka jalkeen se
pinnoitetaan. Hyvassa lykyssa laadukas
runko voi kestaa jopa neljakin kierrosta”,
Nokian Raskaiden Renkaiden liiketoimin-
tajohtaja Ari Maunula sanoo.

Tuotantoa ohjaa kysynt3, ja suurille
rengasvalmistajille pinnoitus on liiketoi-
minnan osa. Nokian Renkaat myy pin-
noittamoille talla hetkella yli 20 erilaista
pintamallia. Kun pinnoituspinta vulka-
noidaan runkoon, raskas uusiorengas
kestaa ja toimii uuden tavoin.

“"Uudella pinnalla saavutetaan yhta
hyva vierintavastus ja talvipito kuin
uudella renkaalla. Pieni vierintdvastus
pienentaa polttoaineen kulutusta, mika
nouseekin yrittdjalla usein itse rengasin-
vestointia merkittavammaksi asiaksi.”

Pinnoittamista puoltaa kaksi nakokul-
maa, joista ensimmainen on ymparisto.
Kun rengasrunko painaa noin 70 kiloa,
pinnan osuus on noin 17 kiloa. Toisin
sanoen pinnoittamisella sddstetdan noin
50 kiloa uusiutumattomia luonnonva-
roja. Hiilidioksidipaastot puolestaan
vahenevat 40 prosenttia.

Pinnoitus on kuitenkin ollut tapana jo
kauan ennen nykyistd ymparistokeskus-
telua. Se kertoo toisesta argumentista
eli hinnasta. Jos uusi raskaan liikenteen
rengas maksaa 500 euroa, sen pinnoit-
taminen kustantaa parisen sataa.

Siksi kokonaismarkkina syntyy uusista
renkaista ja pinnoittamisesta.

"Nyt my0s raskaissa renkaissa kol-
manneksi tekijaksi ovat tulleet EU:n ulko-
puolella valmistettavat halparenkaat, ja
sita kehitysta alalla seurataan tarkkaan.
Kun hintaero pinnoitettuun on riittavan
pieni, pinnottamista on perusteltava
muilla kuin hinta-argumenteilla.”

Luultavaa on, etta ajossa paras ja
taloudellisin pinta parjaa jatkossakin.



ALAN VAIKUTTAJA

AUTOILIJAN
ASIALLA

Viime vuonna pyoreaan sadan vuoden ikaan ennattanyt Autoliitto on
auttanut autoilijaa niin huonoilla teilla kuin lainsaadannon kehittamisessakin.

Toimitusjohtaja Pasi Nieminen puhuu jarkevan yksityisautoilun puolesta.
TEKSTI JA KUVA JUHO PAAVOLA

j asi Niemisen rinnalla Autoliiton maskotti-
auto, 70-luvun kupla tuntee itsensd pieneksi.
Ei siksi, ettd sen tdytyisi jotenkin havetd Nie-

misen kdyttéauto Land Roverin rinnalla,
vaan siksi, ettd Nieminen on niin ajatuksil-
taan kuin kooltaankin iso.

”Kylldhdn mind autoihmisid olen, mutta autoilu-
filosofiaani leimaa ennen kaikkea kiytannollisyys.
Autoon pitdd mahtua helposti kaksimetrinen mies ja
taakse koira”, Nieminen sanoo.

Automiehen syddn on sen verran iso, ettd sielld on
sijansa kaikenkokoisille menopeleille.

“Minulla on harrasteautona vuoden -67 Mini ja
vaimolla -58 kupla. Taidamme olla siind suhteessa
samanlaisia, mikd varmaan on ihan hyvi juttu”, Nie-
minen nauraa.

VIIME VUONNA AUTOLIITTO TAYTTI SATA VUOTTA.
Perustamishetkelld autot olivat lilkkuneet Suomessa
vasta vajaat 20 vuotta. Autoliitolla oli kaksi tehtdvaa:
ajaa autoilijan asiaa ja avustaa tien paalld,
mika tienrakennus- ja autotekniikan
ensimetreilld olikin palveluna kysytty.

"Tiepalvelun kysyntd on itse asiassa
jopa kasvanut, silld ihmiset ovat turvalli-
suushakuisia. Uudehkoilla autoilla tielle
jddminen on harvinaista, mutta jos uusi
auto vikantuu, matka usein todella kat-
keaa sen sijaan, ettd voisi ajella jotenku-
ten perille asti.”

Julkisuudessa Nieminen on puhunut
voimakkaasti yksityisautoilun puolesta.
Kun yleinen mielipide kulkee vastakkai-
seen suuntaan, nikemys on ristiriitainen
mutta perusteltu. Monestakin syyst3,
Nieminen huomauttaa.

"Auto ei ole meilld luksustuote, vaan
lilkkumisen ja toimeentulon edellytys ja
arjen mahdollistaja.”

KUKA

Pasi Nieminen
AMMATTI
Toimitusjohtaja
NAIN KIERRATAN
“Lajittelemme
kotitalousjat-

teet ja mokilla
[Ammitamme
purkupuulla. Pyrin
valttamaan kierra-
tettdvan materi-
aalin heittamista
kaatopaikka- tai
sekajatteisiin.”

Hin haluaa korostaa faktoja, jotta liikennekeskus-
telussa ymmarrettdisiin, miksi ihmiset omaa autoa
tarvitsevat. Suomi on harvaan rakennettu maa kau-
pungeissakin, ja toimiva julkinen liikenne on vain
isoimpien kaupunkien herkkua. Monen ihmisen tyo
perustuu auton kayttdon. Ndiden yhdistelma tekee
autosta Niemiselle sosiaalipoliittisen kysymyksen.

Jos kaupunkilaiset luopuisivat autoista, suurin
hiévidjd olisi maaseutu. Kaupunkilaiset eivdt endd
ajaisi maalle, eikd rahaakaan kulkisi kaupungeista
maaseudulle. Keskusteluissa olisi ymmarrettdvd,
miten eri asiat vaikuttavat toisiinsa.”

LIIKENTEEN SUURIMPANA TURVALLISUUSRISKINA
Nieminen nikee Suomen autojen korkean, keskimaa-
rin 12 vuoden idn. Autokannan uudistaminen paran-
taisi sekd ympdristoystavallisyyttd ettd turvateknii-
kan myotd aktiivista ja passiivista turvallisuutta.

“Automme kuuluvat EU-alueen vanhimpiin. Suu-
rin syy on verotus eli tarkemmin ottaen autovero.
Autokannan uudistamiseksi pitdisikin
jopa miettid veropohjan muutosta.”

Suomalaisilta kuljettajilta Niemi-
nen kaipaisi hieman joustavampaa asen-
netta ja ymmartavaisyyttd toisia koh-
taan mutta antaa heille hyvdn kokonais-
arvosanan. Suurin osa kunnioittaa lakia
ja muita tielldliikkujia. Sen sijaan pie-
nehkd mutta sitdkin vaarallisempi moni-
ongelmaisten kuljettajien joukko pitdisi
saada kuriin. Peltipoliisista ei ole apua
sen enempda vaarallisiin ohituksiin kuin
huumeissa tai tukevassa humalassa aja-
miseen, Nieminen nikee.

”Suomessa on tapana etsid ongelmiin
ndkyvid ja halpoja ratkaisuja, joiden teho
on heikko.”

Liikenteen ongelmakohdat vaatisivat
lainvalvojan ndkyvid lisndoloa.



Jarkeva yksityis-
autoilu pitaa
Suomen rattaat

pyorimassa.
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TUOTTAJAVASTUU

Pullot palautukseen

Suomen Palautuspakkaus Oy:n kautta kulkee vuosittain
noin 340 miljoonan euron arvosta panttimaksuja.

Mika on Suomen
Palautuspakkaus Oy:n
tehtava?

Suomen Palautuspakkaus Oy
eli Palpa pitaa ylla juomapak-
kausten palautusjarjestelmia.
Se jarjestaa alumiinitolkkien,
PET-muovipullojen ja materi-
aalina kierratettavien lasipul-
lojen talteenoton, kierratyksen
ja uudelleenkayton. Kaupan
keskusliikkeet ja panimot omis-
tavat Palpan. Se on voittoa
tavoittelematon organisaatio ja
perustettu 1996.

Mita ja missa kierratetyista
alumiinitolkeista, PET-
muovipulloista ja lasipulloista
tehdaan?

Palpa myy materiaalit kierratys-

laitoksille Suomeen ja muualle
Eurooppaan. Tolkeista tehdaan
uusia tolkkeja, muovipulloista
uusia pulloja ja pakkaustarvik-
keita seka lasipulloista uusia
pulloja, lasipakkauksia ja mate-
riaaleja rakennusteollisuudelle.

TEKSTI JOUKO VUORELA -

Juomapakkausten
keraysmaarit 2014-19
(tonnia)

Palpan
palautus-
jarjestelmien
kerdysaste
on maailman
huippua,

93 %.

KUVITUS MINNI NITVA

Mihin alumiinitolkit, PET-
muovipullot ja lasipullot voi
jattaa kierriatykseen?
Kuluttajat voivat palauttaa
Palpan palautusjarjestelmiin
kuuluvia pantillisia juomapak-
kauksia lahes 5 000 vahittais-
kaupan palautuspisteeseen.
Pantilliseen palautusjarjestel-
maan kuuluvien pakkausten
myyja on jatelain mukaan myds
velvollinen ottamaan pakkauk-
sia vastaan ja maksamaan
niista pantit.

Mitka ovat alan haasteet?
“EU:n muovipakkausten kier-
ratykseen liittyvilla uusilla
vaatimuksilla on vaikutusta
myds Suomen hyvin toimivaan
juomapakkausten keraykseen.
Myds lisdantyva verkkokauppa
ja siihen liittyvat tuottajavas-
tuukysymykset tuovat omat
haasteensa toimintaamme”,
sanoo Suomen Palautuspak-
kaus Oy:n toimitusjohtaja Pasi
Nurminen.




m Kaj Kunnas on urheilutoimittaja vuodesta 1989. Nykyaan han tekee juonto- ja matkanjohtajahommia, moderoi ja kirjoittaa.
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"Vuonna 2029
autot lentavat...”

MUISTAN ELAVASTI, kuinka erds automekaanikko Karjaalla sanoi vuon-
na 1979 minulle: ”Viidenkymmenen vuoden kuluttua autot muuten jo
lentdd...”

Sille lausumalle ldhinnd tuolloin naureskeltiin. Ainakin hymdahdel-
tiin ddneen, noin niin kuin sopivasti seldn takana. Mutta ei hymahdel-
14 endd. Viidenkymmenen vuoden kuluessa autot ovat kehittyneet hui-
maa vauhtia. Ensin totta kai nuo ihan perusbensa- ja -dieselmoottori-
autot. Joista pikku hiljaa kehittyi puoliautomaatti- ja sitten tdysauto-
maattivaihteisia. Ajatella, ei tarvitse kuin suunnilleen kaasua painaa...

Meikdldinen hankki neljd vuotta sitten hybridiauton, johon mind
olen ollut erittdin tyytyvdinen. Ja jonka avulla koin ja luulin, ettd olen
teknisen kehityksen kidrjessd. Pitkddddddn... Kunnes huomasin, ettd
oho, sihkoautoja alkoi ilmaantua lifkenteeseen.

Sitten luin, ettd tdysin totaalisihkdinen auto aloittaa uuden aika-
kauden. Ettd autot eivit kuulemma endd tarvitse pakoputkia. Etusilei-
kot kuulemma poistuvat, koska jadhdytystd ei endd tarvita. Koska ilma-
virtausta ei endd kaivata jadhdytykseen.

Ndin konepellin alle saadaan jopa 31 lit-
raa uutta sdilytystilaa, koska sihkémoot-

torit ovat polttomoottoreita pienempid.
No. Nyt sitten tdssd minnd syksynd,
ihan eksaktisti 11. syyskuuta, olin juon-

tohommissa Climate Cycling -tapahtu- Nythéin iO
massa Helsingissd, kun minulle tultiin taskuparkkiin

sanomaan: "Haluatko Kaitsu testata tdy- o0 o0 °
sin totaalisen pddst6tontd vetyautoa?” paasee rattia
Siis MITAH!!! Vetyautoa... Vetypom- koskematta.
meista olin kuullut. Mutta ettd siis VE-

TYAUTO!!

Eli todellakin. Vetyautoja. Niitd on vis-
siin Suomessa kaksi. Joissa siis vety kompressorissa muuttuu lammaok-
si ja energiaksi. Joka kuljettaa autoa. Ja ainut pddstd jota syntyy on -
vettd! "Haluatko koeajaa, Kaitsu?”

Ettd tillaista kehitystd 40 vuodessa. IThan eivit autot vield lennd,
mutta muutaman vuoden kuluttua kai jo ihan tdysin ajavat itse itseddn.
Nythin jo taskuparkkiin pddsee rattiin koskematta.

Seikka, josta sen sijaan en ole kuullut puhuttavan koskaan, on ettd
autoissa ei tarvittaisi renkaita. Siitd en ole kuullut mitddn. Ja vaikka au-
tot kohta osaisivatkin lentdd, niin renkaat kai niihin siltikin edelleen
tarvitaan...

Ja vaikka kehitys kuinka kehittyy, niin mieluusti edelleen pydrivit
renkaat. Joita voi, luonnon hyvaksi, kierrattaa...

KUVA PETRI MULARI
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Ajoneuvorenkaiden kierratys

rahoitetaan uusien renkaiden
oston yhteydessé perittavalla
kierratysmaksulla. Kierratys-

maksu maaraytyy renkaiden

kokoluokan mukaan.

Renkaiden noutopalvelu
sopimuskumppaneille
numerosta:

08000 6886

tai s&hkdpostilla:
rengas@kuusakoski.com
nouto@rengaskierratys.com
netissé:
https://eService.kuusakoski.com
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Luokka

101 Mopon, skootterin ja moottoripydréan renkaat
102 Henkildauton renkaat

103 Paketti- ja jakeluauton renkaat

104 Kuorma- ja linja-auton renkaat

105 Teollisuusrenkaat
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ALV 0% ALV 24%

106 Traktorin vapaasti pyorivat eturenkaat, traktorin perdvaunun renkaat,

pienlaitteet, mdnkijét ja teollisuusrenkaat

poislukien ajoleikkureiden ja tyontékarryjen renkaat < 10”

107 Maatalousrenkaat

108 Maatalousrenkaat

109 Tyo6- ja metsdkonerenkaat

110 Tyo- ja metsdkonerenkaat

111 Pinnoitetut kuorma-auton renkaat
112 Pinnoitetut henkiléauton renkaat

113 [sot tybkoneen renkaat

@ SUOMEN .
RENGASKIERRATYS

> 2000 kg

=10,0” 1,26 1,56

1,40 1,74
<17,5” 1,40 1,74
= 15,0 6,89 8,54
= 15,0 6,89 8,54
<15,0” 1,79 2,22
<20,0” 3,83 4,75
= 20,0” 8,64 10,71

< 300 kg 13,73 17,03
= 300 kg 64,08 79,46

4,14 5,13
0,00 0,00
500,00 620,00

www.rengaskierratys.com

Suomen Rengaskierratys Oy e Teknobulevardi 3-5, 01530 Vantaa ¢ Puh 09 612 6880 e Fax 09 6126 8810
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