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Yritysesittelyssa Abergin Linja Oy « Raskaan renkaan paineistus ammattilaisen tyota
Alan vaikuttaja Maarit Leppanen + Kolumnisti Emma Kimilainen
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Rakennusyhtio¢ Skanska on
kayttanyt rengasleiketta
Lahdessa betonista valetun
Patomaen tunnelin sivusto-
jen taytoissa seka meluval-
leissa. Molemmissa kohteis-
sa rengasleikkeen avulla on
muodostettu kaksi keven-
nyskerrosta. Rakenteessa
suodatinkankaaseen kapse-
loitu rengasleike vuorotte-
lee maa-aineksen kanssa.

“Meluvallin pitaa olla
kuusi metria korkea, jotta
silld saadaan haluttu melu-
vaimennusvaikutus aikaan.
Jos valli olisi rakennettu
vain maa-aineksista, siita
olisi tullut niin raskas, etta
maaperan kantokyky ei oli-
si kestanyt sitd”, Skanskan
vastaava tyonjohtaja Timo
Takala sanoo.

Kevennykset on toteu-
tettu 300 mm:n rengasleik-
keelld, jonka Suomen Ren-
gaskierratyksen operaattori
Kuusakoski on valmistanut
Heinolan terminaalillaan.
Kaikkiaan rengasleiketta on
toimitettu tyomaalle lahes
18 000 tonnia, jolla tayttyisi
noin 350 rekkalavallista.

Kaikkiaan
kierratys-
renkaitaon
tyomaalla
kaytetty
18 000 «
tonnia.




SISALLYS & PAAKIRJOITUS
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4 Tien paalla
Henkil6autojen renkaiden
pinnoitus pitdisi saada kasvu-
uralle

6 Yrittaja
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R T Korona el nay

7 Turvallisuus

Raskaiden renkaiden paineis- kierratYksessa

tus on ammattilaisten tyota
8 Hyotykaytto

Lahden etelaisen kehatien KULUNUT VUOSI ON OLLUT KAIKEN KAIKKIAAN ERIKOINEN.
Valtariksi nimetyn osuuden Talouden aktiivisuus on hiipunut, ja ihmisten liikkuminen on
melu“valleissa ja tunneleissa viahentynyt. Tamin olisi pitdnyt nikyd myds autolla litkkumi-
on kéytetty kevennysaineena sen ja sitd kautta renkaiden vaihtotarpeen vihenemiseni. Kui-
rengasleiketta tenkin kiytettyjen renkaiden kerdys on ollut lihes viime vuo-
12 Alan vaikuttaja den luokkaa. Mielenkiintoista on nyt seurata, kun syksyn ren-
Maarit Leppanen, kaanvaihtosesonki on aluillaan, miten korona vaikuttaa sii-
Autonrengasliiton asiamies hen. Vaihtuvatko renkaat entiseen malliin, vai onko edessa

14 Tuottajavastuu hiljainen talvirengassesonki renkaan kierrityksessa?

Nain kiertavat puukuitu-

pohjaiset pakkaukset POIKKEUSOLOISSA KANNATTAA AUTONPITOON KIINNITTAA

hieman ylimdaraistd huomiota. Jos auto seisoo pitkdan ja silld

15 Kolumni ajetaan vain lyhyttd kauppareissua, ei tule kiinnittdneeksi
Emma Kimildinen: Fysiikan huomiota siihen, missi kunnossa renkaat ovat. Onko urasy-
lakeja ei voi uhmata kilpa- Vyyttd riittdvisti? Miten on ilmanpaineiden laita? Kun tulee
autoilijakaan aika lihted pidemmalle matkalle, voi ndistd aiheutua ongel-

mia. Nyt kannattaakin tarkastaa renkaat.

SUOMEN RENGASKIERRATYS ON PAATTANYT SELKEYTTAA
pinnoitettujen kuorma-auton renkaiden kierrdtysmaksujen
veloitusperiaatteita sekd laskea kierrdtysmaksuluokan 111
Pinnoitetut kuorma-auton renkaat kierrdtysmaksua, joka on

Julkaisija Suomen Rengaskierritys Oy, ollut 4,17 €, alv 0 %. Uusi kierrdtysmaksu on 2,07 €, alv 0 %, ja
Teknobulevardi 3-5, se tulee voimaan 1.1.2021. Tulkinnoista voi lukea lisdd timan
01530 Vantaa lehden sivulta 5. Padtokselld toivotaan lisdttavan pinnoitettu-
Puh. (09) 612 6880 jen kuorma-auton renkaiden kayttdd Suomessa. Pinnoitettuja
palaute@rengaskierratys.com renkaita kdyttimadlld edesautetaan paremman kiertotalouden
rengaskierratys.com toteutumista.

Paatoimittaja Risto Tuominen
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TIEN PAALLA

Tilaa kotiisi Renkaankierritys-lehti nettisivuiltamme:

vassa laskussa raskaassa I||kent
yoryvien halpojen renkaiden tqkl
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Renkaiden pinnoitus on ollut
henkiloautoissa Kiinast

Renkaiden pinnoitus Suomessa 200¢
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Kerro, mista haluaisit lukea tissi lehdessid? palaute@rengaskierratys.com

Suomen Rengaskierratys orlpaat-
tanyt selkeyttaa pinnoitettujen
kuorma-auton renkaiden Kiefra-
tysmaksujen veloitusperiaat-
teital Kierrdtysmaksuluokan

111 Pinnoitetut kuorma-

auton renkaat kierratys-

maksu 4,17 €, alv O % laskee
alkaen 1.1.2021. Uusi kierratys-
maksu on 2,07 €, alv O %.

KIERRATYS-
MAKSU PIENENEE
PINNOITETUISSA

RENKAISSA

1.1.2021

Paatoksella toivotaan lisattavan
pinnoitettujen kuorma-autojen ren-
kaiden kaytt6a Suomessa. Pinnoitettuja
renkaita kdyttdmalla edesautetaan myos
paremman kiertotalouden toteutumista.

3_ 5 [ Renkaiden \(ier?ile verkko-
Talvirenkaiden (nastarengas/nasta- IIOI.ItOpalvekl sivuillamme

ton) kulutuspinnan p&aurien syvyys sopimus- Voit jattaa kaytetyt renkaasi mak-
on vahintdan 3 mm. Lumisella ja jai- kumppaneille sutta johonkin yli 2 900 vastaan-
sella kelilla ajettaessa turvasuositus ottopisteestamme

urasyvyydeksi on vihintdan 5 mm. numerosta ympari maan.

autonrengasliitto.fi

08000 6886

tai sahkopostilla
rengas@kuusakoski.com
nouto@rengaskierratys.com

tai netissa
eService.kuusakoski.com

TULKINNAT KIERRATYSMAKSULUOKISTA

111 Pinnoitetut kuorma-auton renkaat

(Kierratysmaksu 1.1.2021 alkaen 2,07 €, alv O %)

« Kotimainen kuorma-auton renkaan runko
pinnoitetaan Suomessa.

« Kotimainen kuorma-auton renkaan runko
pinnoitetaan ulkomailla.

104 Kuorma- ja linja-auton renkaat > 15"’

(Kierratysmaksu 6,89 €, alv O %)

» Ulkomailla ulkomaiseen runkoon pinnoitettu
kuorma-auton rengas.

« Ulkomailta tuotu runko pinnoitetaan Suomessa,
maksu pinnoituksen jalkeen.

Lahimman |oy-
dat verkko-
sivujemme
katevasta
karttapal-

mustasts
velusta. b reds

Tiesitko tamian uudesta tieliikennelaista?

1. 2.

' On autoilijan
omalla vastuulla
huolehtia keliin

sopivasta, oikeasta

rengasvalinnasta.

Talvirenkaita on
kaytettava marraskuusta
maaliskuun loppuun,
jos saa tai keli sita
edellyttaa.

3.
Nastarenkaita saa
kayttaa marraskuusta
maaliskuun loppuun ja
muulloinkin, jos saa tai
keli sita edellyttaa.

0/
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TEKSTI JA KUVA JUSSI ESKOLA

TOIMITUSJOHTAJA SAMPO SELIN HYPPAA RATTIIN
Abergin Linjan varikolla Espoossa ja kdintii bus-
sin kuvausta varten kuin vanha tekijd. Sitd hin
onkin, silld ura yrityksessa alkoi kaksikymmenta
vuotta sitten kuljettajana.

Niistd ajoista on moni asia muuttunut linja-auto-
alalla, mutta Abergin Linja on pirjinnyt omalla
strategiallaan tasaisen varmasti.

”Laatu, asiakaspalvelu, turvallisuus ja luotetta-
vuus ovat vahvuutemme. Asiakas voi luottaa sii-
hen, ettd saa miti tilaa”, Selin kertoo.

Abergin Linja on Suomen ainoa linja-autoyhtio,
jolla on Visit Finlandin Sustainable Travel Finland
-sertifikaatti.

”Tamad on joukkoliikennettd, ja siihen liittyy
olennaisesti ympdristotietoisuus. Ekologiset ndko-
kulmat ovat yha tirkeampid.”

PAAKAUPUNKISEUDUN LINJALIIKENTEESSA ABER- @
gin Linja hyédyntdd pinnoitettuja renkaita.

”Ne ovat todella korkealaatuisia nykyaddn. Niissd
ei huomaa mitddn kdytdnnon eroa uusiin verrat-
tuna. Kestdvyys on samaa luokkaa, ja valmistevau-
riot ovat yhtd harvinaisia kuin uusissa renkaissa.”

Renkaat kestavit 2-3 pinnoituskertaa, ja yhdelld
pinnoituksella ajetaan vdhintddn 100 000 kilomet-
rid. Parhaimmillaan rungolla voi ajaa yli 400 000
kilometrid. Vaikka uusiorenkaiden pinnoite kestas,
renkaita menee kierrdtykseen muista syista.

”Kaupunkiajossa tulee paljon kylkiosumia.
Vaikka renkaissamme on vahvistetut kylkireunuk-
set, niiden kestdvyys loppuu usein aiemmin kuin
pinnoitusmahdollisuudet.”

ABERGIN LINJAN 25 BUSSIN KALUSTOSSA ON ENIM-
madkseen ympdrivuotiset renkaat, mutta joissain on
my0s talvirenkaat. Muutamassa bussissa on talvi-
sin nastarenkaat erityisolosuhteita varten.

Selin ei halua tinkid rengasasioissa. Turvallisuu-
den lisdksi hyvdkuntoiset renkaat ovat jarkevid
koko liiketoiminnan operoinnin kannalta.

Jos rengas rajahtdd kaukana tien pddlla vaikka
keskelld yotd, on hankalaa ja kallista jarjestelld
sinne rengasapua ja korvaavia kuljetuksia.”

Kun rengas on kulunut, Abergin Linja toimit-
taa sen rengasliikkeesegn,. jok"a ar.\./.i.oi Rystyylfé sen oitetut
vield pinnoittamaan vai kierrdtetddnko se. Kdytto-
ikdd ei yriteta pitkittdd riskejd ottamalla. kaat

”Renkaiden kustannukset ovat lopulta kokonais- ovat todella
kustannuksista niin pieni osa, ettd siitd ei kannata korkeala atui Si a

sy o 1s
sddstdd”, Selin sanoo. o0 o0

nykyaan.




TURVALLISUUS

Kasvavat paineet

Asentajien ja asiakkaiden on syyta suhtautua terveelld kunnioituksella

kuorma-autojen ja maansiirtokoneiden renkaiden kasittelyyn.
TEKSTI JUSSI ESKOLA KUVA GETTY IMAGES

engasalan kaikkein vaarallisin tydsuoritus
on raskaiden renkaiden paineistus, Euro-
masterin tydsuojelupdillikko Erkki Salmi-
valli toteaa. Hin kertoo muutaman faktan
vditteensad tueksi.
”Maansiirtokoneen renkaat paineistetaan 6,5-9
bariin, ja tilavuus on todella suuri. Jos rengas rdjih-
tdd tai lukkorengas irtoaa, vapautuva energia riittda
ampumaan keilapallon neljian kilometrin padhdn.”

Suomessakin on ollut vakavia raskaan kaluston
renkaiden tyStapaturmia. Viisitoista vuotta sitten
maansiirtorenkaan lukkorenkaan irtoaminen johti
kahden asentajan kuolemaan Lappeenrannassa.

”Mikaili lukkorengas ei pysy paikallaan ja asentaja
seisoo paineistuksen aikana pyoran edessd, se on sit-
ten siind. Jos lukkorengas, vanne tai rengas on huo-
nokuntoinen, niitd ei missddn nimessa saa kdyttad.
Romuta romu”, Salmivalli painottaa.

Jos jotain poikkeavaa ilmenee, paineistus on kes-
keytettavd valittomadsti ja rengas tyhjennettdva. Ren-
kaan ja vanteen kunnon sekd asennuskelpoisuuden
arvioi asentaja, ei asiakas.

Vanhan koulukunnan asentajien keskuudessa on
ollut yleinen kdsitys, ettd ennen mahdollista rdjih-

dystd renkaasta kuuluu poikki menevien runko-
lankojen napsahtelua. Vuonna 2011 testitilanteessa
rdjdytettiin hallitusti kuusi kuorma-auton rengasta.

”Vain kolmen kohdalla kuului napsahtelua, muut
rdjdhtivdt yhtakkid”, Salmivalli muistelee.

Rengasrdjihdysten sataprosenttinen ennaltaeh-
kdiseminen ei ole mahdollista, joten turvatoimien on
oltava riittdvat henkilévahinkojen ehkdisemiseksi.

Turvahdkkid on ehdottomasti kdytettiva. Jos sitd
ei ole tai sen kdytto ei ole mahdollista, on pidettdva
vihintddan kolmen metrin etdisyys paineistettavaan
renkaaseen kulutuspinnan suuntaisesti. Pyérdn on
oltava paineistuksen aikana kiinnitettynd asennusko-
neeseen tai ajoneuvoon.

Ennen ajoneuvon nostoa on laitettava kiilat, jotta
ajoneuvo ei siirry noston aikana. Nostamisen jl-
keen on asetettava akselituki, jotta ajoneuvo pysyy
ylhdilld, jos jotain poikkeavaa tapahtuu.

Euromaster ottaa kayttoon lukkorenkaallisten tai
halkaistavien vanteiden tarkastuslistan, jonka asen-
taja allekirjoittaa suoritettuaan kaikki tarkastukset
listan mukaisesti.

Tallainen lista olisi yleisesti ottaenkin hyva ottaa
kaytt6on rengasalalla”, Salmivalli toteaa.



HYOTYKAYTTO

VANHA RENGAS
PITAA VALTARIN
VANKKANA

Suomen taman hetken suurin tiehanke eli Lahden eteldinen kehatie
on rakennettu pehmeiden savimaiden paalle. Jotta pehmea maapohja
kestaisi kauan unelmoidun tien, tarvittiin Skanskan urakoimille
tunneleille ja meluvalleille kevennysaineeksi 350 rekka-autollista
renkaasta valmistettua uusiomateriaalia.

Tekstilja kuvat Juho Paavola




evadlld 2017 Lahden seudulla oli syytd juh-
laan. Lahden ja Hollolan keskustat kier-
tdvd eteldinen ohikulkutie oli muuttunut
hajanaisista suunnitelmista toteutettavaksi
rakennushankkeeksi. Jotta asian merkitys
avautuu, on katsottava ajassa taaksepdin.

"Tdtd on puuhattu jo 1960-luvulta. Kaupungilta on
jaanyt elikkeelle ihmisid, joiden ensimmadinen ty6-
tehtdvd on liittynyt kehdtien suunnitteluun”, Skans-
kan vastaava tyonjohtaja Timo Takala sanoo.

Skanska Infra Oy on yksi rakentajista, joiden
kisissd loppuvuodesta 2020 avautuva tie valmistuu.
Lahden eteldisen kehdtien koko pituus on Soramden
ja Kujalan vililld noin 13 kilometrid. Siitd Skanskan
ja konsulttiyhtio AFRY Finland Oy:n Valtariksi nime-
tyn osuuden allianssiurakkaan kuuluu noin 4,5 kilo-
metrin mittainen osuus Kukonkoskelta Kujalaan.

Kehitie tekee lifkenteestd aiempaa sujuvampaa.
Kun aikaisemmin esimerkiksi Tampereen suunnasta
Kouvolaan pdin matkaavien on pitinyt madella val-
tatie 12:ta pitkin Lahden kaupungin lipi, jdd liilkenne-
valoissa pysdhtely ohikulkijoilta historiaan.

”Kaupunki puolestaan padsee hyddyntimdin
maata keskustassa rakentamiseen aiempaa parem-
min. Turvallisuus kasvaa, kun raskas liikenne ja vaa-
ralliset kuljetukset siirtyvit keskustasta pois, ja myos
kuljetusreitit teollisuudelle paranevat”, Takala sum-
maa.

VALTATIE 12:N ETELAINEN KEHATIE ON TAMAN HET-
ken suurin tietydmaa Suomessa. Ennen kuin suunni-
telmat alkoivat muuttua tyoksi, piti Lahdessa kuiten-
kin ratkoa visainen maaperddn liittyvd ongelma.

Takalan puheessa nimittdin vilahtelevat siltti ja
savi. Salpausseldn syrjdd hallitsevat maalajit ovat peh-
meitd. Ne soveltuvat heikosti tien perustaksi ja mui-
hin infrarakenteisiin, kuten tien korkeisiin meluval-
leihin.

”Stabiliteetti pehmeilld savikoilla on ongelma. Jos
kuormitetaan savikkoja, saven leikkauslujuus ei riitd
kantamaan kasvanutta kuormaa, ja maa voi ikddn
kuin luiskahtaa alta pois. Esimerkiksi Patomaen tun-
nelissa raskas maa taas kuormittaisi valettuja betoni-
seinid liikaa.”




HYOTYKAYTTO

Tyomaalla ovatkin olleet kdytdssd kaikki mahdolli-
set pohjavahvistuskeinot.

”Se on kuin taloa rakentaisi. Jos oikaisee perustuk-
sissa, se kaikki on hukkaan heitettyd tyotd.”

PELKKA VAHVISTAMINEN EI KUITENKAAN RIITA, TAR-
vitaan my0s kevennyksid. Sitd varten Skanskalla on
kaivettu esiin aiemmilla tydmailla hyvaksi havaittu
keino, eli tehtdvdnsa tien pddlld jo tdyttineet auton
renkaat. Niitd Suomen Rengaskierrityksen operaat-
tori Kuusakoski Oy on toimittanut tydmaalle lihes
18 000 tonnia.

”Se on aika suuri madrd. Silld tayttdisi suunnilleen
350 rekka-autollista”, Takala kuvaa.

Maanrakennustdissd rengasta voidaan hyodyntaa
myds sen huokoisuuden ja limmoneristysominai-
suuksien vuoksi. Valtarin tapauksessa Skanskaa kiin-
nostaa kuitenkin maapohjan vuoksi juuri rengasma-
teriaalin keveys.

”Kun kuutio maata painaa noin 2 000 kiloa, ren-
gasmateriaali painaa tdstd noin neljdsosan, tiivey-
destd riippuen 600 kg per kuutiometri. Toisin sanoen

Kun kuutio
maata painaa
noin 2000 kiloa,
rengasmateriaali
painaatista

noin neljdsosan,
tiiveydesta
riippuen 600 kg
per kuutiometri.

saamme tehtyd yhtd suurista tdytoistd rengasmateri-
aalilla huomattavasti kevyempid.”

Skanska on kdyttdnyt rengasta meluvalleissa ja
betonista valetun Patomden tunnelin sivustojen tdy-
toissd. Molemmissa kohteissa rengasleikkeen avulla
on muodostettu kaksi kevennyskerrosta. Raken-
teessa suodatinkankaaseen kapseloitu rengasleike
vuorottelee maa-aineksen kanssa.

“Meluvallin pitdd olla kuusi metrid korkea, jotta
silld saadaan haluttu meluvaimennusvaikutus aikaan.
Jos valli olisi rakennettu vain maa-aineksista, siitd
olisi tullut niin raskas, ettd maaperdn kantokyky ei
olisi kestanyt sitd.”

AIKAISEMMIN SKANSKALLA ON KAYTETTY RENKAITA
kevennysaineena muun muassa Valtatie 8:n urakassa
Raisiossa. Sielld kdytossd olivat kokonaiset rengas-
rungot.

”Niiden etuna on koko ja kevennysvaikutus, eli
suurempi tila saadaan tdytettyd pienemmalld mas-
salla. Vastaavasti rengasrunko eldd, ja sen kanssa
tyoskentely vaatiikin tarkkuutta ja ennakointia.”



1. "Rengasleike

on hyva materi-
aali tyomaille, silla
sen kdyttaytymi-
nen tiytoissi on
helppo arvioida
etukiteen”, sanoo
Skanskan vas-
taava tyonjohtaja
Timo Takala.

2. Kuusimetrinen
meluvalli kyet-
tiin rakentamaan
pehmeille maalle,
koska rengasker-
rokset kevensivit
rakennetta riitta-
vésti.

3. Kuusakoski toi-
mitti Valtarin tyo-
maalle noin 350
rekka-autollista
rengasleiketta.

Lahden kevennykset sen sijaan on toteutettu
300 mm:n rengasleikkeelld, jonka Kuusakoski on val-
mistanut Heinolan terminaalillaan. Se on osoittautu-
nut tydmaalla hyvaksi ratkaisuksi.

”Se pysyy tavallisten tyckoneiden kauhassa, eli
kasittely sujuu helposti. Tiivistyminen on kokonaista
rengasta pienempdd, joten koko rakentaminen on
hallitumpaa. Lisdksi tydmaiden tiukkojen aikataulu-
jen vuoksi on tdrkedd, ettd materiaalia on hyvin saa-
tavilla.”

Tdyttojd tehtdessd rengasmateriaalin etuihin kuu-
luu my®os se, ettd verrattuna kivi- ja maa-ainekseen
kevyt mutta tilavuudeltaan rikas materiaali vihen-
tdd kuljetustarvetta. Se puolestaan osaltaan vihen-
tdd CO2-pddstojd. Takala laskee materiaalin merkit-
tdviin etuihin tydmaalla myds sen, ettd rengasleike ei
polise. Toisin sanoen polyn hallinta ja kuljettajien tyo
helpottuvat, ja tydmaan ympadristo pysyy kirkkaam-
pana ja miellyttdvimpana.

"Tarkeintd meille ovat ominaisuudet, mutta myos
ympdristo on merkittdva tekijd. Haluamme 16ytad
kayttokohteita vaihtoehtoisille ratkaisuille.”

INFRATYOMAA
TOIMII KIERTO-
TALOUDEN
MUKAAN

Kaynnissa ollessaan Valtatie 12:n
etelainen kehatie on Suomen
suurin infrahanke. Pelkastaan
Skanskan noin neljan ja puolen
kilometrin mittaisella osuudella
maata on louhittu ja siirretty
lahes puolitoista miljoonaa kuu-
tiometria.

“Se kaikki on pysynyt kuiten-
kin tydbmaa-alueen sisdpuolella”,
Skanskan vastaava tyonjohtaja
Timo Takala huomauttaa ripaus
ylpeytta danessaan.

Nykyaikaista infrarakenta-
mista ohjaavat ympariston ja
taloudellisuuden huomiointi.
Useimmiten ne kulkevat kési
kdadessa. Hyva esimerkki on
maamassojen kuljettaminen: se
maksaa rahaa ja aiheuttaa huo-
nosti suunniteltuna turhia hiilidi-
oksidi- ja pienhiukkaspaastoja.

“Johtoajatuksena onkin mas-
sojen siirron minimoiminen. Jo
suunnitteluvaiheessa linjaukset
ja tasaukset valitaan niin, etta
parjataan mahdollisimman pie-
nilla siirroilla”, Takala sanoo.

Suurissa tieprojekteissa
tielinjaukset ja tasaukset on kui-
tenkin paaosin tehty jo, ennen
kuin urakoitsijoita edes on viela
valittu. Rakentamisvaiheessa
osin urakoitsijan vastuulla on
miettia, miten tydmaa-alueen
maamassat kdytetdan parhaiten
hyvaksi. Kiertotalouden ajatusta
mukaillen Valtarissa Skanska on
maa-ainesten osalta tydmaalla
pyrkinyt massoissa omavarai-
suuteen.

"Karkeasti voi sanoa, etta
otimme tiepohjasta savet ja siltit
pois ja tdytimme paikan tunne-
leista tulevalla kalliolouheella.
Savea ja silttia kykenimme
hyodyntamaan luiskataytoissa ja
meluvalleissa.”



ALAN VAIKUTTAJA

UUSI JOHTAJA

Maarit Leppanen aloitti kesalla Autonrengasliiton asiamiehena. Han
haluaa pitaa kiinni rengasalan vahvasta yhteistyokulttuurista ja tavoittaa

viestinnalla nuoret kuljettajat yha paremmin.
TEKSTI JA KUVA JUHO PAAVOLA

un hissi saapuu, Maarit Leppanen lyk-

kdd vieraan sisddn ja jdd odottamaan seuraa-
vaa. Koronaviruksen vuoksi hissiliikenne on
elinkeinoeldimdn jylhdnd linnakkeena tun-
netussa Pohjoisranta 10:ssd rajoitettua.

“Harvoin ndkee nykyisin hissitytt6d tydssddn”,
Leppdnen nauraa painaessaan nappia vieraalle.

Tapahtuma kuvaa Leppdstd hyvin. Hdn ottaa mie-
luummin vakavasti tyénsd kuin itsensa.

Leppdnen aloitti kesdn alussa asiamiehend Auton-
rengasliitossa, joka toimii rengasvalmistajien edun-
valvojana ja edistdd rengasturvallisuutta. Viimeiset
neljd vuotta Leppédnen on ollut tydmarkkinalakimie-
hend palveluyritysten ja -yhteisdjen edunvalvontajér-
jesto Paltassa, johon Autonrengasliittokin kuuluu.

”Kun uudesta tyosta tuli puhetta, ensimmadisena
mieleeni tulivat syksyiset poliisin ja Liikenneturvan
kanssa toteutetut Rengasratsiat. Ehkad mielikuvani
kuvastaa sitd, ettd Autonrengasliitto on toimija, joka
tekee monipuolista yhteistyotd eri tahojen kanssa.”

LEPPASELLE AUTONRENGASLIITTO ON
organisaationa tuttu, mutta rengasalan

kdytinnon tyo vaatii vield tutkimista. e

Toisin sanoen Leppédnen pitdd huolen siitd, ettd lii-
tossa arki pyOrii. Jotta tdmd onnistuu, renkaiden
ohessa on tunnettava ihmiset, Leppdnen painottaa.

”Se helpottaa yhteisty6td niin rengasalan sisilld
kuin suhteessa paattdjiinkin. Kun koronatilanne hel-
pottaa, aion kierrelld jasenliikkeissdmme katsomassa,
miten tyd tapahtuu. Alan ihmiset ja ilmi6t on tun-
nettava, jotta alan puolesta pystyy puhumaan.”

LAKIMIEHENA LEPPANEN ON TOTTUNUT HOITAMAAN
toisten asioita tyokseen, mutta asiaa auttaa, kun teh-
tdvan takana voi seistd mielellddn. Leppdsen mielesta
rengasalan vahvuus on tiivis yhteishenki. Vaikka kil-
pailua on, yhteisty6td tehdddn paljon esimerkiksi
rengas- ja tyoturvallisuuskysymyksissd. Rengasala on
julkikuvaansa parempi, Leppdnen sanoo.

’Jokaisella alalla on ongelmansa, mutta esimer-
kiksi rengasturvallisuuden eteen tehdysta tyostd on
helppo puhua mydnteisesti. Tyoturvallisuudessa taas
on kehitetty rengasturvallisuuskortti, joka on tyén-
antajien ja -tekijéiden yhteistyon tulos.”

Leppdnen nikee rengasalalla myos
kehitettdavad. Yha useampi nainen vas-
taa itse oman ajopelinsd huollosta ja ren-

Rengasalan teknistd koulutusta Lep-
paselld ei ole, tydmarkkinalakimiehen
ty0ssd on tosin parjannyt ilmankin.
"Ajattelen asian niin, ettd minun on
tunnettava alaa ja teknistd puolta sen
verran hyvin, ettd voin ymmartdd yritys-
ten toimintaympadristéd ja liiketoimin-
taa. Kylld riittdvd ymmadrrys pitdd olla.”
Asiamiehen ty6 muistuttaa toimitus-
johtajan pestid. Leppdnen on Autonren-
gasliiton puheenjohtaja Jarmo Nuoran
kanssa organisaation kasvot ja ddni ulos-
pdin. Ty6tehtéviin kuuluvat edunval-
vonta lainsddtdjiin sekd esimerkiksi alan
sisdisten ty6ehtokysymysten ratkonta.

Maarit Leppanen
AMMATTI
Autonrengasliiton
asiamies

NAIN KIERRATAN
“Autoilijana olen
kayttanyt ren-

gashotelleja ja
ihastellut sita,
kuinka huomaa-
mattomasti renkai-
den kierratys on
hoidettu asiakkaan
puolesta.”

kaista, mutta perinteisesti tuo puolikas
kansasta ei ole kuulunut rengasalan tai
-median ydinkohderyhmaan.

Toinen kysymys on, miten viestinnalld
kyettdisiin ulottamaan rengasturvalli-
suutta yhd paremmin nuorten kuljetta-
jien ryhmaddn. Ei ole syytd, miksi digi-
taalisen viestinndn ja sosiaalisen median
pitdisi loistaa vain poissaolollaan.

“Uudistuksia ei kuitenkaan pidd tehdd
uudistusten vuoksi, ja hyvistd asioista on
syyta pitdd kiinni. Mutta jos perustelu
jollekin toiminnalle on se, ettd ndin on
aina tehty, voi olla, ettd muitakin vaihto-
ehtoja kannattaa kokeilla.”
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TUOTTAJAVASTUU

Kuitu kiertaa

Kuitupakkausten kierratysaste oli Suomessa 115 prosenttia vuonna 2019.

Mika on Suomen
Kuitukierratys Oy:n tehtidva?
Suomen Kuitukierratys Oy,
SUK, on puukuitupohjaisten
pakkausten tuottajayhteiso,
joka vastaa aaltopahvi-, kar-
tonki-, paperi- ja nestekarton-
kipakkausten seka teollisuuden
kuitupakkausten jatehuollosta
(kerays, kierratys, tiedotus ja
raportointi). SUK:n perustivat
paperikuitupakkausmateriaa-
lien tuottajayhteisot vuonna
2009. SUK on yleishyoddyllinen

ja voittoa tavoittelematon orga-

nisaatio.

Mita ja missa kierratetyista
puukuitupakkauksista
tehdaan?

Keratystd materiaalista 96 %
on kierratetty Suomessa (2019)
ja 4 % Ruotsissa erilaisiksi pak-
kaus- ja erikoispapereiksi seka
-kartongeiksi: niitd ovat esimer-
kiksi aaltopahvin pinta- ja aallo-
tuskartongit, laminaattipaperit,
pakkauskartonki, biopussit,
hylsykartongit mm. talous- ja
wc-paperirullista aina raskaisiin
teollisuuden hylsyihin, kuten
paperirulliin, muovirulliin ja
tekstiilipakkoihin.

TEKSTI JOUKO VUORELA

Mitka ovat SUK:n
kierratysluvut? (tonnia)

301166

286 329
300 094
300 848

260 019
279105

>
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SUK:n kierritta-
masti kokonais-
maarasta vuonna
2019 oli aalto-
pahvipakkauksia

84 %.

Mihin puukuitupohjaiset
pakkaukset voi jattaa
kierratykseen?

Kuluttajat voivat jattaa ne kiin-
teistokohtaisiin kerayslaatikoi-
hin ja RINKI-ekopisteverkoston
kerdyspisteisiin. Yritykset voivat
palauttaa ne SUK:n yhteistyo-
kumppanien terminaaliverkos-
toon seka kuntien ja kuntien
jateyhtioiden yllapitamille pien-
jateasemille.

Mitka ovat alan haasteet?
“Tata voi tarkastella yleisen
ennustettavuuden ja lainsaa-
dannon hankaluuden lisaksi
kerdyksen ja kierratyksen nako-
kulmista. Niihin kuuluvat lisdan-
tyva verkkokauppa, lisdantyva
vapaamatkustajien maara,
lisdantyva erikoismateriaalien
maara (materiaaliyhdistelmat,
joiden kierratys on hankalaa)

ja globaali kierratysmateriaali-
markkinoiden myllerrys”, sanoo
Suomen Kuitukierratys Oy:n
toimitusjohtaja Juha-Pekka
Salmi.
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en on kilpa-autoilija, radiojuontaja ja yritt

Fysiikan lakeja ei
voi uhmata kilpa-
autoilijakaan

OLI SATEISEN pimed syyskeli. olin aiemmin kesilld saanut vihdoin
ajokortin. Elettiin vuotta 2007.

Ajoin Alastaron moottoriradalta kotiin Helsinkiin, ja Nummelan
kohdalla oli saatu tiety6t valmiiksi. Vanha asfaltti vaihtui uuteen.
Nautin ohjaamon hiljentymisestd rengasmelun hilvetessd. Katuvalot
heijastuivat mardstd upouudesta asfaltista illan pimeydessd, enkd sen
tdhden havainnut sillan kupeeseen kerddantynytta laajaa vesivaippaa.
Ajoin siihen 80 kilometrin tuntivauhdilla. Mitddn ei ollut tehtévissa.
Perd oli irti.

Tuo hetki oli kuin hidastetusta filmis-
td, jossa pyorin autoni kanssa matkusta-
jan roolissa hitaasti 360 astetta havain-
noiden ikkunoista kaiken ymparilld .
tapahtuvan. Ja yhdessd hetkessa kaikki USkOH, etta -
oli ohi. Olin paitynyt vastaan tulevien moni vesiliirron }ﬁ
ajokaistan puoleiseen ojaan.

Tilanteesta selvisin onneksi peltivau- kOk.enut. .
rioin. kuljettaja voi P

Isi oli edelliselld viikolla sanonut, sa maistu a

ettd hdnen pitdisi hankkia autoon uudet

o0 (]
renkaat. Kulutuspintaa oli jiljelld vain tuntemuksiini. ; o
hieman enemmadn kuin laki vaatii. g
Renkaan kosketuspinta asfalttiin st i
80 kilometrin tuntinopeudella noin kolmen millimetrin vesipatjalla o e
on vain 15 prosentin luokkaa, puhumattakaan siitd, ettd ajoin suureen
latdkkoon. Jos olisin ajanut 125 km/h, olisi lain minimivaatimuksen __1“1:;:;_.‘_‘ "

mukaisella 1,6 mm:n urasyvyydelld renkaan kosketuspinta tiehen ollut
vaivaiset 6 prosenttia. (Lihde: turvallisetrenkaat.f1).

Tuon 13 vuotta sitten tapahtuneen onnettomuuden jdlkeen renkaat ] T
ovat ndytelleet minulle erityistd roolia liikenneturvallisuuden mah- : ¥
dollistajana. Uskon, ettd moni vesiliirron ikdvin seurauksin kokenut
kuljettaja voi samaistua tuntemuksiini. T e

Siitd ldhtien olen aina pitdnyt huolen siitd, ettd renkaat, jotka kuljet-
tavat minua ja perhettdni, ovat urasyvyydeltddn minimissdian 4 mm:n
luokkaa. Yksinkertaisena mittarina kdytdn 2 euron kolikkoa, silld sen
harmaa ulkoreuna on paksuudeltaan juuri tarvittavat neljd millid.

Kilpa-autoilijana uskallan vdittdd, ettd ymmarrdn pidon merkityksen
paremmin kuin suurin osa tielld liikkkujista. Tieddn, mihin pisteeseen
asti ja miten renkaiden pitoa voi avittaa, mutta ymmarran myos sen,
milloin massa jyrda kitkan ja pito havidd, oli ratin takana sitten minka-
lainen rattinainen tai -mies tahansa.

Fysiikan lakeja ei edes kilpa-autoilija voi uhmata. ‘

'4.- )\._.*"&-ﬁ'.}
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Ajoneuvorenkaiden kierratys

rahoitetaan uusien renkaiden
oston yhteydessé perittavalla
kierratysmaksulla. Kierratys-

maksu maaraytyy renkaiden

kokoluokan mukaan.

Renkaiden noutopalvelu
sopimuskumppaneille
numerosta:

08000 6886

tai s&hkdpostilla:
rengas@kuusakoski.com
nouto@rengaskierratys.com
netissé:
https://eService.kuusakoski.com
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Luokka

101 Mopon, skootterin ja moottoripydréan renkaat
102 Henkildauton renkaat

103 Paketti- ja jakeluauton renkaat

104 Kuorma- ja linja-auton renkaat

105 Teollisuusrenkaat

g
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ALV 0% ALV 24%

106 Traktorin vapaasti pyorivat eturenkaat, traktorin perdvaunun renkaat,

pienlaitteet, mdnkijét ja teollisuusrenkaat

poislukien ajoleikkureiden ja tyontékarryjen renkaat < 10”

107 Maatalousrenkaat

108 Maatalousrenkaat

109 Tyo6- ja metsdkonerenkaat

110 Tyo- ja metsdkonerenkaat

111 Pinnoitetut kuorma-auton renkaat
112 Pinnoitetut henkiléauton renkaat

113 [sot tybkoneen renkaat

@ SUOMEN .
RENGASKIERRATYS

> 2000 kg

=10,0” 1,26 1,56

1,40 1,74
<17,5” 1,40 1,74
= 15,0 6,89 8,54
= 15,0 6,89 8,54
<15,0” 1,79 2,22
<20,0” 3,83 4,75
= 20,0” 8,64 10,71

< 300 kg 13,73 17,03
= 300 kg 64,08 79,46

4,14 5,13
0,00 0,00
500,00 620,00

www.rengaskierratys.com

Suomen Rengaskierratys Oy e Teknobulevardi 3-5, 01530 Vantaa ¢ Puh 09 612 6880 e Fax 09 6126 8810
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