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Stadionin yleisokapasiteetti.

PYHATTO

Bolt-areena on suomalaisen jalka-
pallon perinteikkaimpiin seuroihin
kuuluvan HJK:n kotipyhatto. Bolt-
areenalla on myds koko Suomelle
suuri merkitys. Siellda Suomi kukisti
vuonna 2019 Liechtensteinin ja
varmisti paikkansa ensimmaista
kertaa miesten EM-kisoihin.

Kentts harjataan pari kolme
kertaaviikossa ja aina ennen
paisarjatason otteluita.

Bolt-areenalla pallo kiitaa teko-
nurmella, tai jalkapallonurmella,
kuten virallinen termi kuuluu.
Muovisen veran ohella tarkeé osa
kenttaa on siihen ripoteltu, auton-
renkaista jauhettu granulaatti. Se
kasvattaa joustoa ja pienentaa
kitkaa.

“Kumirouhe toimii kentassa
hyvin, ja se on muita materiaa-
leja huomattavasti edullisempaa”,
Bolt-areenan olosuhdepaallikkd
Antti-Jussi Vainola sanoo.
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Rytmi muuttuu

SUOMEN RENGASKIERRATYS OY ON HOITANUT RENKAIDEN
tuottajavastuuta vuodesta 1996 ldhtien. Toiminnassa on ollut
merkille pantavaa, ettd kierrditdimme kaikki jarjestelmadmme
tulleet renkaat - ja hieman myos sen ulkopuolisia renkaita.

Jarjestelmad on toiminut moitteettomasti. Se on ollut meille
ja koko Suomen rengasalalle tdrked asia. Renkaat on saatu
hyotykadytettyd loistavasti, jos ei muuten, niin korvaamassa
neitseellisid maanrakennusmateriaaleja.

VUODEN 2023 ALUSTA RYTMI MUUTTUU, JA ALAMME TUOTTAA
korkeamman jalostusasteen materiaaleja teollisuudelle.
Lopelle nousevassa tehtaassa valmistetaan kumijauhetta ja
kumigranulaattia. Niitd voi kdyttdd kumi- ja muovituotteiden
valmistuksessa, esimerkiksi tiivisteissd, matoissa, maaleissa ja
vaikka asfaltissa.

Projekti etenee hyvin. Olemme tilanneet laitteistot tanska-
laiselta Eldan Recycling A/S:1t4, jolla on todella pitkd kokemus
renkaan kierrdtyslaitteiden valmistuksesta. Laiteasennusten
on tarkoitus alkaa ensi vuoden elo-syyskuussa.

OPERAATTORISOPIMUKSEMME KUUSAKOSKI OY:N KANSSA ON
katkolla ensi vuoden lopussa. Tulemme vuoden 2022 aikana
jdrjestdimddn tarjouskilpailun jatkosta. Tulevan operaattoriso-
pimuksen sisdlté muotoutuu, kunhan kaikkien halukkaiden
kanssa on saatu keskustelut kaytyd.

NYT KUN ON TAAS SYKSY, ON HYVA TARKISTAA SEKA SUUNNI-
tella renkaiden vaihtoaika niin, ettei talvi pddse ylldttimdan.

Turvallisia kilometrejd,

Risto Tuominen
paatoimittaja
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Tilaa kotiisi Renkaankierritys-lehti nettisivuiltamme: rengaskierratys.com

Suomi toiseksi tehokkain

Kaytosta poistettujen renkaiden kierratysaste oli Suomessa 2019 perati 120 %.
Sadan prosentin ylitys selittyy silla, etta kierratysjarjestelma kasittelee myos
epavirallisia reitteja Suomeen tulleet renkaat. Kyproksessa kierratysaste oli
145 %, mutta kierratystonnit olivat Suomen eduksi 61 060-6 900.

RENKAIDEN KIERRATYSASTE VUONNA 2019

Kypros, 6900t ' Norja, 66620t ' Tanska, 49 900 t
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Kerro, mista haluaisit lukea tissi lehdessa? palaute@rengaskierratys.com

Kesarenkaiden paiurien syvyyden
pitéda olla vahintdin 1,6 mm.
Paaurilla tarkoitetaan leveita

uria noin kolmen neljdnneksen
laajuudella renkaan kulutuspinnan
keskiosassa. Vetisille keleille
suosituksena on vihintdin

4,0 mm:n urasyvyys.

3-5mm

Talvirenkaiden (nastarengas/
nastaton) kulutuspinnan péaéurien
syvyyden pitéda olla vahintidan

3 mm. Lumisella ja jdisella kelilla
ajettaessa turvasuositus urasy-
vyydeksi on vahintdaan 5 mm.

Tee
jalkikiristys,
kun olet
renkaiden
vaihdon jalkeen
ajanut noin
100 kilometria.

Erityisen tirkedé se on,
jos autossa on alumiinivanteet.

Vanteet pois
lisamaksulla

Rengaskierriatyksen vastaan-
ottopisteet ottavat maksutta
vastaan vain vanteettomia ren-
kaita. Rengasliikkeet poistavat
vanteita erikseen sovittavaa
korvausta vastaan.

Renkaiden
noutopalvelu
sopimus-
kumppaneille
numerosta
08000 6886

tai sdhkopostilla
rengas@kuusakoski.com
nouto@rengaskierratys.com
tai netissa
eService.kuusakoski.com

Vieraile verkko-
sivuillamme

Voit jattaa kaytetyt renkaasi mak-
sutta johonkin yli 3 000 vastaan-
ottopisteestamme
ympari maan.

Lahimman loy-

dat verkko-
sivujemme
katevasta

Me teemmae
karttapal- irm
velusta. Bihredi
www.rengaskierratys

Tiesitko taman talvirenkaista?

1.
Talvirenkaita tulee
kayttaa, jos saa tai keli
sita edellyttaa, marras-,
joulu-, tammi-, helmi- ja
maaliskuun aikana.

2.
Talvirenkaat ovat joko
nastallisia tai nastatto-
mia. Nastattomia talvi-

renkaita kutsutaan myos
kitkarenkaiksi.

3.

Jos olet hankkinut auton
ulkomailta, varmista,
ettd autossasi on alla

Pohjoismaihin tarkoitetut

kitkarenkaat.
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TEKSTI JA KUVA JUSSI ESKOLA

JUHA KESALAISELLA El OLLUT KOKEMUSTA RAJAY-
tyssuojamatoista, kun hin osti alan liiketoiminnan
HeMaVe Oy:1td kolmisen vuotta sitten.

# i Veri veti takaisin yrittdjiksi. Kesildinen oli joh-
: r: tanut isdnsd vuonna 1966 perustamaa kuljetusalan
yritystd parisenkymmentd vuotta, mutta toiminta il ﬁ
Y. oli ajettu alas kannattavuuden heikennyttya. ;

"Jotain piti keksid”, hdn toteaa.

Alkuvaihe tdysin uudella toimialalla oli raskas.
Kun toiminta siirtyi Kestildstd Kaarinaan, Juha
paiski 70-tuntisia tyoviikkoja eikd sekddn tuntunut
riittavan.

“Aluksi olin kaikki viikonloputkin t6issd”, Juha
Kesildinen kertoo.

”Viiden metrin matto painaa 1 200 kiloa, ja sen
valmistus on kdsityotd. Renkaan pinnat noste-
taan yksitellen kutomispdydaille, ja niihin tehdyistd
rei’istd pujotetaan kuusi paksua terdsvaijeria, jotka
kiristetddan hydraulisesti.”

"Tuo kone on tdmdn homman sydin”, Juha ker-
too esitellessddn suurta renkaanleikkauskonetta.

”Sen pitdisi olla parempi ja nopeampi. Uutta
konetta ei kuitenkaan saa kaupan hyllylti. ELY-
keskuksen tuen avulla sen kehitysprosessi on saatu
kdynnistettyd.”

JUHA KESALAINEN TEKEE TUOTANTOA 1-3 TYONTE-
kijan kanssa. Lisdksi hoidettavana ovat asiakassuh-
teet, laskutus ja muut yrityksen asiat.

Jalkapalloharrastus tuo tarkedd vastapainoa tyén
kuormittavuudelle.

”Vaikka futis on yksi fyysinen lisd pdivddn, kor-
vien vdlille tekee hyvad saada ajatukset muualle.”

Tyo6std irtautumisessa auttaa myos hyvd arki 6- ja
12-vuotiaiden lasten kanssa.

JM Kesildinen Ky on viimeisid rdjdytyssuojamat-
tojen valmistajia Suomessa. Baltian maista mattoja
saa edullisemmin, mutta kotimaisuudella on yksi
kilpailuetu.

“Kotimaisista renkaista kierritysmaksut on mak-
settu Suomeen, joten niistd tehdyt matot ovat
edullisempia kierrdttdd. Se on luonut markkina-
raon, jonka avulla tdssd voi toimia. Tilauksia tulee
tdlld hetkelld sopivasti valmistuskapasiteettiin ndh-
den.”

Vuodessa valmistuu hieman yli tuhat rédjaytys-

suojamattoa. Asiakkaita on 20-30. e bt -
”Olen laittanut kaikkeni tihan likoon, seka fyysi- hieman yli —:
sesti ettd henlfisesti. Vaikka. tdmd on raskasta}, pdi- tuhat raiaytYS'
van pditteeksi olen tyytyvdinen, ettd teen toitd
i - itselleni. Se on tirked asia minulle.” suoiamattoao




Renkaat vaihdet-
tiin viime talvena
edelleen samaan
aikaan kuin aiem-
minkin, ennen
uutta tieliikenne-
lakia.

TURVALLISUUS

Vanhoin tottumuksin

“Jos saa tai keli sita edellyttad”, linjaa uusi tielikennelaki talvirengasvalinnan.

Miten lakimuutos on nakynyt rengasalan ammattilaisten tydssa?
TEKSTI JUSSI ESKOLA KUVA GETTY IMAGES

i keliperusteinen laki ole muuttanut renkai-
den vaihtotottumuksia, toteaa Savon Ren-
— kaan Kuopion liikkeen Teijo Hyttinen.

“Renkaat vaihdetaan samaan aikaan kuin
aiemminkin.”

Kesdkuussa 2020 voimaan tulleen uuden tielii-
kennelain mukaan talvirenkaita on kdytettdvd mar-
raskuun alusta maaliskuun loppuun, "jos sda tai keli
sitd edellyttdd”. Vakuutusyhti6 Ifin vuoden takai-
sessa tutkimuksessa 60 prosenttia vastaajista aikoi
jatkaa kuten ennenkin, mutta Hyttisen kokemusten
mukaan lukema on huomattavasti suurempi.

“Renkaan vaihto ei ole autoilijoille ajankohtainen
ennen kuin lumi on maassa. Vain muutama prosentti
vaihtaa renkaat hyvissd ajoin ennakkoon.”

Hyttisen mukaan lakiuudistus ndkyy eniten siing,
ettd asiakkaat kyselevit, mistd oikein on kyse.

“Talvirengaskelin midrittely on jitetty ympari-
pyoredksi. Siksi autoilija el muuta kdyttaytymistddn,
vaan jatkaa kuten ennenkin.”

Uuden lain olennaisin muutos on Hyttisen mie-
lestd juridinen. Kuka maksaa, jos autoilija ei ajakaan
kelin mukaisilla renkailla - ja kuka paattdd, mikd on
oikea rengasvalinta?

”Moni ei mieti, ettd vakuutusyhtio siirtdd vastuuta
autoilijoille, joiden pitdd itse madritelld keliin sovel-
tuvat renkaat.”

Autoliiton viestintdpddllikko Jukka Tolvanen arve-
lee kitkarenkaiden yleistyvdn lakiuudistuksen myo6ta.

”Suhdeluku on nyt 80/20 nastarenkaiden hyviksi,
mutta se voisi olla toisinpdin.”

Tolvanen ndkee uudistuksen positiivisena eika
usko tulkinnanvaraisuuden aiheuttavan merkittavia
ongelmia.

"Oletan, ettd suomalaisilla on aika hyvin maalais-
jarked siitd, mitkd ovat talviset olosuhteet. Kirjistet-
tynd voisi sanoa, ettd uuden lain myota talvirengas-
aika pidentyy.”

Jani Vaahtera Rengasmestarit-Sammatista uskoo,
ettd Eteld-Suomen kaupungeissa talvirengaskausi
saattaa jopa lyhentyd.

“Huonon kelin tullessa auton voi jattdd kotiin ja
kdyttdd joukkoliikennettd. Eteldn leutoihin talviin
tima on asiallinen lakimuutos, tosin sellaisia ei viela
ole ollut lainmuutoksen jilkeen. Viime vuonna oli
kunnollinen vanhan ajan talvi, joten kaikki vaihtoi-
vat renkaat totuttuun aikaan”, Vahtera sanoo.

“Lakimuutos ei ole nikynyt meilld mitenkdin.”
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Jalkapallon harrastajamaarien kasvaessa ja edustustason
pelikausien pidentyessa helposti hoidettavia ja laatunsa tasaisena
sailyttiavia keinonurmia tarvitaan lisaa. Autonrenkaista valmistettu
granulaatti auttaa tekemaan pelaamisesta turvallista vahentamalla
keinonurme k|tkaqa lisaamélla jalkojen alle joustoa.
Teksti Juho Paavola Kuva Jussi Eskola
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uomalaisen jalkapallon perinteikkdimpiin
seuroihin kuuluvan HJK:n pelaajat harjoit-
televat seuran kotipyhdtt6 Bolt-areenan
nurmella. Olosuhdepdillikkoé Antti-Jussi
Viino6lad nappaa Fiskarsin lumilapioon suu-
resta sdkistd pientd kumirouhetta, granulaattia.

Tosin vain malliksi.

”Koneellahan kenttdd hoidetaan, mutta se on juuri
nyt Pajamadessad toissd. Halli pitdd saada syksyksi
kayttokuntoon”, Vdin6ld sanoo.

Bolt-areenan tekonurmella alkaa olla Suomelle
suuri merkitys. Sen paalld Suomi kukisti vuonna
2019 Liechtensteinin ja varmisti paikkansa ensi ker-
taa jalkapallon EM-kisoihin. Bolt-areenalla pallo kii-
tdd tekonurmella, tai jalkapallonurmella, kuten oikea
termi kuuluu. Muovisen vihredn nurmen ohessa tar-
ked osa kenttdd on nurmen viliin ripoteltu, auton-
renkaista jauhettu granulaatti. Se kasvattaa joustoa ja
pienentdd kitkaa.

”Kumirouhe toimii kentdssd hyvin, ja se on muita
materiaaleja huomattavasti edullisempaa”, Vainold
sanoo.

MODERNEJA JALKAPALLONURMIA ON RAKENNETTU
parisen kymmentd vuotta. Kentidn perusrakenne on

sdilynyt, mutta samalla kenttirakenne on kehittynyt.

"Nykyisin ldhes kaikki kentdt rakennetaan uudella
tekniikalla, jossa osa rengasmateriaalista hyodynne-
tddn nurmen alle sijoitettavassa rakenteessa”, jalka-
pallonurmia valmistavan Unisportin toimialajohtaja
Hannu Salmenautio kertoo.

”Kun osa kumista kdytetdin kentdn rakenteessa,
saadaan aikaan sama jousto, mutta kentdn padlle lai-
tettavaa granulaattia tarvitaan vain puolet aiem-
masta. Silloin granulaatin hallinta helpottuu”, Salme-
nautio sanoo.

Kaikki kansallisen tason kentét rakennetaan kan-
sainvdlisen jalkapalloliitto Fifan tarkkojen madrdys-
ten mukaan. Kentdn on mahdollistettava turvallinen
pelaaminen.

JALKAPALLONURMELLA ON MONTA ELAMAA. BOLT-
areenan kaltaiset kansainvilisen ja kansallisen edus-
tustason nurmet Fifa testaa vuosittain. Fifan vaati-
musten mukaisena jalkapallonurmi kestdd nelisen
vuotta.

”Sen jdlkeen nurmi on vield mitd parhaimmassa
kunnossa juniorien ja harrastajien kdyttoon. Bolt-
areenan nurmen omistaa Helsingin kaupunki, ja
suunnittelemme yhdessd kaupungin kanssa nurmen
jatkokdyton”, Vdinola kertoo.

Suomessa hiekkakenttid on pdillystetty viime vuo-
sina keinonurmilla paljon. Vield hiekkakenttid kui-
tenkin 16ytyy, minka ansiosta kierrdtysnurmelle on
18ytynyt ottajia. Juniori- ja harrastekdytdssd vanha
edustustason nurmi kestdd vield yli kymmenen
vuotta.

’Tarkedd myos on se, ettd lapsilla ja nuorilla on
hyvit olosuhteet. Ei voi ajatella, ettd kylld se hiek-
kakenttd tai joku muu kelpaa. Meilld pitdd olla olo-
suhteet, joissa niin harrastelijat kuin kilpapelaajatkin
pystyvdt hyvin harjoittelemaan”, Vdin6ld nakee.




HYOTYKAYTTO

KUVAT JUHO PAAVOLA

SUOMEN VAHVISTUVALLE JALKAPALLOKULTTUU-
rille on luotu pohjaa lapi vuosikymmenten. Tdr-
kedssd osassa ovat parantuneet olosuhteet. Yhdessa
kasvavan menestyksen kanssa toimivat ja miellyt-
tavat harrastusympdristot saavat yhd useamman
innostumaan.

Jalkapalloa harrastaa Suomessa noin 130 000 rekis-
terdityd pelaajaa. Vuosittain Suomessa rakennetaan
noin 20-25 jalkapallokenttdd. Kdytinnossa jokainen
toteutetaan keinonurmella.

”My0s yhd useampi Veikkausliigan seura suunnit-
telee luonnonnurmen korvaamista jalkapallonur-
mella”, Viinoli kertoo.

Urheilullinen menestys asettaa olosuhteille uusia
vaatimuksia. Sitd mukaa kun suomalaisseurat etene-
vat europeleissd korkeammalle, pelikaudet alkavat
ulottua ympari kalenterivuoden.

”On muistettava, ettd olemme tdilld pohjolassa.
Se on suunnittelun pohjana, kun mietitddn, miten
rakennetaan olosuhteet, joissa voidaan takuuvar-
masti pelata ja harjoitella ympaéri vuoden. ”

KENTAN KUNNOSSAPITO ONNISTUU PARHAI-
ten tekonurmella. Kumirouheella puo-
N | 4 lestaan on jalkapallokentdssd pal-
jon etuja, Suomen Palloliiton
- | olosuhdepiillikkd Tero
=] Auvinen sanoo.

Fifa tutkii
kansainvilisenja
kansallisentason
|alkapallonurmet
vuosutam. S

”"Me emme ota kantaa siihen, mitd materiaalia ken-
tdssd kdytetddn, kunhan se tdyttdd Fifan vaatimukset
eli tekee pelaamisesta sujuvaa ja turvallista. Toistai-
seksi kumirouhe on ollut toimivin ja my0s verrattain
edullisin materiaali”, Auvinen sanoo.

Aivan ongelmaton granulaatti ei kuitenkaan ole.
Jokainen jalkapalloa pelannut tai pelid perheen juni-
oreiden kautta tarkkaillut tietdd hyvin, ettd kumi-
rouhe levidd kentiltd pois. Yhdessd mikromuovikes-
kustelun kanssa tima on saattanut kumirouheen
tarpeettoman huonoon valoon, silld pelin nakokul-
masta granulaatti on hyvi, Vdin6ld sanoo.

”Pelaajien kdytoksen muuttaminen esimerkiksi
kumirouheen harjaamiseksi on hieman hankalaa,
mutta rakenteiden ja huoltotoimenpiteiden avulla
ongelmaa voidaan torjua helposti ja tehokkaasti”,
Viinold sanoo.

Huli L "'-".'.'.'l'ﬂ



SUURIN OSA GRANULAATISTA LIIKKUU TALVIAJAN
lumenaurauksen mukana. Esimerkiksi Bolt-areenan
vieressd sijaitsevalla Saharan harjoituskentilld katso-
mot peitetddn talveksi pressulla.

”Lumi aurataan pressun padlle. Kun lumi kevadlla
sulaa, saamme helposti kerdttyd kaiken granulaatin
talteen ja kdytettyd uudelleen”, Vdin6ld kertoo.

Samalla kun seurat etsivdt tapoja hallita granu-
laattia yhd paremmin, kenttdvalmistajat etsivit kor-
vaavia tuotteita granulaatin tilalle. Toistaiseksi esi-
merkiksi oliivinsiemeniin ja puulastuihin perustu-
vat tuotteet ovat osoittautuneet granulaattia hinta-
vammiksi ja epdvakaammiksi. Kehitysty6 on kuiten-
kin valttdimatontd, Unisportin Hannu Salmenautio
sanoo. EU-tasolla kenttien rakentamiseen on ldhi-
vuosina luvassa muutoksia.

”Kentille on joko kyettidva luomaan suljettu jar-
jestelmd, joka ei pddstd rouhetta ulos tai sitten siir-
tymadajan jalkeen granulaattia on korvattava muilla
aineilla”, Salmenautio kertoo.

Jalkapalloliitossa asia ndhdddn pragmaattisesti.
Tdrkedd on, ettd hyvalaatuisia kenttid on mahdolli-
simman paljon. Harrastajamddrien kasvaminen edel-
lyttda rahojen tehokasta kdyttod. Sithen tasaisesti
saatava ja edullinen kierrdtyskumi on ollut hyva.

”Suurella kenttien mddrdlld on suuri arvo kilpaur-
heilun ohessa myds suurelle harrastajamadiralle ja
sitd kautta kansanterveydelle. On hyvd kysymys,
mitd harrastusolosuhteille tapahtuu, mikali
kenttien rakentamisesta tulee huo-
mattavasti nykyista kal-
liimpaa”, Auvinen
$anoo.

Pitkédan jalkapallonurmissa on oltu ulkomailta
tuodun granulaatin varassa.

"Omaa granulaattituotantoa Suomessa ei ole
ollut”, Rengaskierriatyksen toimitusjohtaja Risto
Tuominen kertoo.

Tilanne on muuttumassa pian. Suomen Ren-
gaskierriatys Oy on rakentamassa Lopelle uutta
kiertotalouslaitosta, joka tuottaa yha jaloste-
tumpia uusiomateriaaleja kumiteollisuuden
tarpeisiin. Tuotantosuunnitelmiin kuuluu myoés
kotimaisen granulaatin valmistus.

"Kiertotalousnikokulmasta on tirkeaa, etta
uusiomateriaalit valmistetaan ja kdytetdaian mah-
dollisimman lahella.”

Samalla aletaan suunnitella kenttien jatko-
kayttoa. Toistaiseksi Suomessa on riittanyt hiek-
kakenttid, joille edustustason jalkapallonurmet
on voitu kierrittaa.

"Ennen pitkda vanhoja nurmia ja niissa hyo-
dynnettya granulaattia on alettava kierrattaa
myos uusiomateriaaleiksi. Aiomme yhdessa alan
tuottajien ja kentista vastaavien tahojen kanssa
tutkia, miten kertaalleen kierratetty materiaali
kyetdan hyodyntiaméaian uudelleen.”




ALAN VAIKUTTAJA

INNOLLA AUTON

ASIALLA

Autotuojat ry:n toimitusjohtaja Tero Kallio rakastaa niin vanhoja kuin
uudempiakin autoja. Han kertoo mieluummin, miksi suomalaisten autojen

pitaisi olla uusia kuin sen, montako klassikkoa hanella on tallissaan.
TEKSTI JA KUVA JUHO PAAVOLA

un harrastus on intohimoista, se voi johtaa
erikoisiinkin tilanteisiin. Tero Kallion ysta-
vat voivat tietdd miehestd hyvinkin monen-
laisia asioita, mutta hinen autotallinsa
sisdltd on salaisuus.
“Minulla on kymmenkunta harrasteautoa, mutta
en ole kertonut tarkkaa madidrdd edes kavereilleni.”
Vuonna 2010 alkanut tyd Autotuojat ja -teollisuus
ry:n toimitusjohtajana sopiikin Kalliolle harvinai-
sen hyvin. Hin on ollut ddrettéman kiinnostunut
autoista viimeistdin siiti lihtien, kun hin sai seitsen-
vuotislahjakseen Tekniikan Maailman vuosikerran.
”Kun olin yhdeksdn, aloin ajaa kerran kahdessa vii-
kossa polkupy6rdlld Lahteen ostamaan juuri ilmesty-
neen saksalaisen Auto Motor und Sport -lehden.”
Siind sai polkea seitsemdn kilometrid yhteen suun-
taan. Kotildksyt on luettu.

AUTOMYYNNIN AIRUEENA KALLIO ON PUHUNUT KYL-
lastymiseen asti suomalaisen autokannan nuoren-
tamisen puolesta, silld uudet autot ovat
vanhoja turvallisempia ja saastuttavat
vahemman.

Jos keski-ikdd saataisiin kolmekin vuotta alaspdin,
silld olisi jo suuri vaikutus.”

KEVAALLA 2020 KORONAVIRUS ROMAHDUTTI AUTO-
kaupan. Vaikka henkil6auton kdyttd pandemian
aikana on lisddntynyt ja ihmiset ovat lomailleet
autolla kotimaassa, autokauppa on korkeintaan
hitaasti toipumassa. Kuluvana vuotena arvioidaan
myytavan 103 000 autoa.

”Kaukana ollaan pandemiaa edeltineestd noin 115-
120 000 auton vuositasosta. Myynti on vahdistd, kun
huomioidaan menossa oleva talouskasvu.”

Kallio ndkee kaksi selvdd syytd. Ensimmadinen
niistd on kansainvilisesti tuotantoa riivaava pula
puolijohteista, mikd on pidentinyt autotehtaiden
toimitusaikoja. Samalla suomalaiset tuovat autoja
hanakasti Saksasta ja Ruotsista. Se sy6 uusien auto-
jen kysyntdd, mutta kehityksessd on myos hyvid piir-
teitd. Saksan ja Ruotsin avokitisen tukijdrjestelman
vuoksi ladattavien vaihtoautojen tarjonta on hyvd, ja
ladattavat ovat alkaneet korvata aiem-
min tuotuja, isoja dieselautoja.

"Tamakidin ei kumoa siti, ettd kan-

Kallio sanoo suoraan, ettd hintd drsyt-
tdd pikavoittojen hakeminen ympa-
ristokeskustelussa. Hinen mielestddn
autoista puhuttaessa keskitytddn liian
yksipuolisesti uusien, juuri rekisteroi-
tdvien autojen pddstoihin. Sen sijaan
pitdisi ymmartdd, ettd mitd uudempia
autot keskimddrin ovat, sitd enemman
Suomen koko autokannan paistot laske-
vat, Kallio sanoo.

”Ympadrist6 ja ilmasto eivdt erottele
uutta, tind vuonna rekisterdityd autoa
vanhemmasta. Koko kanta ratkaisee.”

Vield on ty6td tehtdvdnd. Suomalainen
auto poistuu liikenteestd keskimddrin
21-vuotiaana.

KUKA

Tero Kallio
AMMATTI
Toimitusjohtaja,
Autotuojat ja -teol-
lisuus ry

NAIN KIERRATAN
“Kotona kierratan
muovit, metallit,
lasit ja biojatteet.
Ty6sséni olen ylla-
pitdmassa ja kehit-
tdmassa autojen ja
ajovoima-akkujen
kierratysta.”

santaloudelle, kotimaiselle autoalalle ja
arvonlisdverotulolle kdytettyjen tuonti
on myrkkyd, olivatpa ne minkad paastota-
son autoja tahansa.”

LIIKENNE SAHKOISTYY, JA LATAUSTOL-
pat alkavat korvata bensapumppuja.
My®és Kallion seuraava kdyttdauto kul-
kee luultavasti sdhkolld. Liikenteen kehi-
tystd ndkoalapaikalta seuraava Kallio ei
kuitenkaan ole klassikkojensa liikunta-
kyvystad huolissaan.

“Tdnddn ostettu uusi auto padtyy kes-
kimddrin kierrdtykseen vuonna 2042 - ja
senkin jalkeen polttomoottorilla varus-
tettuja autoja on vield liikenteessd.”



Suomessa autojen materiaaleista
kierrdatetaan tai hyotykiytetaan
95 prosenttia. Kun lasit saadaan
paremmin kierrétetyksi, luku nou-
see hyvin ldhelle 100 prosenttia.




TUOTTAJAVASTUU

ERP kierrattaa

ERP Finland on Suomen ainoa Euroopan laajuisesti toimiva tuottajayhteiso.

Mika on ERP Finland ry?

ERP Finland ry on tuottajayh-
teiso SER-laitteille (sdhko- ja
elektroniikkalaitteille) seka
kannettaville akuille ja paris-
toille. ERP (European Recycling
Platform) on alun perin ollut
neljan kansainvélisen sah-
kolaitetuottajan (Electrolux,
Hewlett-Packard, Braun, Sony)
perustama tuottajayhteiso, joka
toimii mahdollisimman harmo-
nisoidusti ja lapindkyvasti use-
assa Euroopan maassa. ERP:Il4
on Suomessa talla hetkella yli
100 jasenta.

Mita ja missa kierratetyista
SER-laitteista, kannettavista
akuista ja paristoista
tehdaan?

Laitteiden metallit ja muovit
erotellaan ja niista otetaan tal-
teen raaka-aineita uusiin laittei-
siin sekd muun muassa raken-
nusteollisuuden tarpeisiin.
ERP:n kumppaneita laitteiden
uudelleen hyodyntamisessa
ovat Tramel ja Kuusakoski
Suomessa ja Revac Ruotsissa.
Lisaksi osa laitteista tai niiden
komponenteista voidaan kayt-
t4a uudelleen kunnostettuina.

TEKSTI JOUKO VUORELA

Mitka ovat ERP Finland ry:n
kierratysluvut? (tonnia)

$° 8 ° &

European Recycling
Platform toimii talla
hetkelld 14 maassa,
Pohjoismaista
myos Norjassa ja
Tanskassa.
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Mihin SER-laitteet ja
kannettavat akut ja paristot
voi jattaa kierratykseen?
SER-laitteille on yli 400 pisteen
kiintea vastaanottopistever-
kosto, johon ne voi palauttaa
maksutta. Ne |6ytaa osoitteesta
kierratys.info. Lisdksi noin
1500 kauppakerayspistetta
vastaanottaa SER:ia. SER-
tuottajayhteisot (ERP Finland,
SERTY, SELT, ICT, FLIP) jakavat
kerdysvastuun. Kannettavissa
akuissa ja paristoissa ERP Fin-
land jakaa kerdyspisteverkos-
ton Recserin kanssa.

Mitka ovat alan haasteet?
"SER-laitteet, esimerkiksi
matkapuhelimet, pitdisi saada
paljon nopeammin kierra-
tykseen. Osa SER-laitteista
valitettavasti paatyy laittomiin
kerdyskanaviin, joissa materiaa-
lien kasittely ei tayta kierratys-
vaatimuksia. Harmaat jatevirrat
ovat kansainvéalinen ongelma.
Litiumakkujen laittaminen
sekajatteeseen tai SER-romun
sekaan aiheuttaa vakavan tuli-
paloriskin kasittelylaitoksilla”,
sanoo ERP Finland ry:n toimi-
tusjohtaja Olli Alanen.




Fi1-varikolla taytyy
olla pelisilmaa

"MINAKO? OOTKO TOSISSASI? EN MA TIEDA, ONKO MUSTA SIIHEN?”
nauroin epduskoisena, kun MTV3:n Formula 1 -lihetysten tuottaja
Jani Merimaa kysyi minua kiertdmadn F1-kisat varikkotoimittajan
ja -juontajan roolissa. Olen pikkutytdstd asti seurannut F1-kisoja
vanhempieni kanssa sunnuntaisin kotisohvalla, mutta en ole koskaan
ollut lajin syvitietdjd. Pallottelin asiaa F1-toimittajien Oskari Saaren
ja Tomi Tuomisen kanssa. Kun hekin rohkaisivat tarttumaan tilaisuu-
teen, huomasin istuvani koneessa matkalla Melbourneen F1-kauden
avausosakilpailuun vuonna 2016.

Maasta toiseen kulkeva F1-karavaani
on kuin iso perhe. Kaikki tuntevat - tai , ,
ainakin tunnistavat - toisensa. Sosiaali-
silla taidoilla on valtava merkitys siihen, \ /7 ‘ <k

miten varikkotoimittajana parjad. On IRy \')QW iy ‘Q

oltava pelisilmii, on oltava kirsivillinen, SC!| H’ aalrman

on oltava ndyrd, mutta noyristelld ei saa, ~ NAtYS oN hr s

tai ji4 jalkoihin. Opiskeluaikojen ty® \,: iys O -

lentoemintini on koulinut minua vari- DU HW  NIMIS

kolla sukkuloimiseen ja erilaisten ja eri ren ‘< ﬂ ( ﬁ(

kulttuureista tulevien ihmisten kanssa

toimimiseen. me ﬂ Sexun-
Maailmanmestaruustaistossa mar- Nissa

ginaalit ovat pienet. Parhaiten parjda-
vit kuljettajat ja tiimit, jotka tekevit
pienimmatkin yksityiskohdat tarkimmin. Kun katsoo, milld pieteetilld
saksalais-brittildisessa tallissa Mercedekselld tehdddn toitd, ymmar-
tdd, miksi he ovat vieneet nimiinsd seitsemadn viimeistd valmistajien
maailmanmestaruutta. Kaikessa tekemisessd filosofiana ndyttdd olevan
yrityksen slogan: The Best or nothing.

My6s meiltd toimittajilta vaaditaan viimeiseen asti viilattua tyo-
moraalia. Se on yksi asia, joka kiehtoo ty6ssdni. Jos varikolla haluaa
parjdtd, on haastatteluihin valmistauduttava huolella ja vdlineiden ja
toimintatapojen on oltava ammattimaisia. Mihinkdan ei voi suhtautua
valinpitimdttomasti tai ovet sulkeutuvat.

P.S. Yksi kriittisimmistd tilanteista F1-kisoissa on varikkopysdhdyk-
sen onnistuminen. Sitd treenataan talvella tehtaalla ja viilataan useaan
otteeseen varikolla kisaviikonlopun aikana. Mekaanikkojen on oltava
fyysisesti hyvidssd kunnossa, mutteripyssy ei saa vapista. Varikkopysdh-
dyksen maailmanennitys on Red Bullin nimissd - renkaiden vaihtoon
meni Silverstonen GP:ssd 2019 aikaa 1,91 sekuntia. Kellotapa oma
aikasi, kun vaihdat syksyn edetessd talvikumit alle.
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Kierratysmaksut 2021

Luokka ALVO0% ALV 24%
Ajoneuvorenkaiden kierratys 101 Mopon, skootterin ja moottoripydran renkaat = 10,0” 1,26 1,56
rahoitetaan uusien renkaiden 102 Henkildauton renkaat 1,40 1,74
oston yhteydessa perittavalla 103 Paketti- ja jakeluauton renkaat <17,5” 1,40 1,74
kierratysmaksulla. Kierratys- 104 Kuorma- ja linja-auton renkaat > 15,0” 6,89 8,54
maksu maaraytyy renkaiden 105  Teollisuusrenkaat > 15,0 6,89 8,54
kokoluokan mukaan. Traktorin vapaasti pydrivét eturenkaat, trakto-

rin perdvaunun renkaat, pienlaitteet, ménkijat

106 ja teollisuusrenkaat (poislukien ajoleikkurei- <150 179 2,22
den ja tyontokarryjen renkaat < 10”)

Renk_alden noutopal\_lelu 107 Maatalousrenkaat < 20,0” 3,83 4,75
sopimuskumppaneille

numerosta: 108  Maatalousrenkaat > 20,0” 8,64 10,71

08000 6886 109  Tyo- ja metsakonerenkaat < 300 kg 13,73 17,03

tai sdhkopostilla: 110  Ty6- ja metsakonerenkaat > 300 kg 64,08 79,46

rengas@kuusakoski.com
nouto@rengaskierratys.com 111 Pinnoitetut kuorma-auton renkaat 2,07 2,57
internetissa: 112 Pinnoitetut henkildauton renkaat 0,00 0,00
https://eService.kuusakoski.com
113 Isot tybkoneen renkaat > 2000 kg 500,00 620,00

@ SUOMEN .
RENGASKERRATYS www.rengaskierratys.com

Suomen Rengaskierratys Oy e Teknobulevardi 3-5, 01530 Vantaa e Puh 09 612 6880
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